Bemaerkninger til forslag til Landstingsforordning nr. 14 af 31. oktober
1996 om aendring af Landstingsforordning nr. 12 af 22. december 1988 om
beskyttelse af miljoet.

1. Almindelige bemzarkninger.

Landstingsforordning nr. 12 af 22. december 1988 om beskyttelse af miljget
tradte i kraft 1. januar 1989 og fik i 1993 foretaget nogle mindre justeringer i
form af en aendringsforordning.

/Andringerne i 1993 omfattede bl.a. en rackke bestemmelser til sikring af
formalsbestemmelserne i § 1, stk. 2, om sikring af kvaliteten i de ydre
omgivelser, som er af betydning for menneskets sundhedsmaessige levevilkar.

Den nu foreslaede eendring eller tilfajelse til miljgforordningen sigter ogsa pa at
give landsstyret bedre mulighed for at leve op til forordningens
formalsparagraffer. Det fremgar af § 1, stk. 2, at landstingsforordningen bl.a.
skal anvendes til at sikre de forhold, som er af betydning for rekreative
levevilkar og et alsidigt dyre- og planteliv. Det fremgar endvidere af § 2, stk. 1,
at forordningen vedrarer al aktivitet, som pa nogen made kan medfgre
forurening eller skade plante- og dyrelivet.

En hjemmel til at regulere motordrevne transportmidier kunne skabes i en
seerlov for netop dette omrade, og udviklingen kan maske fare til et behov for
en sadan lov, som kan medtage alle aspekter af faerdsel og transport i
Greniand. Pa nuvaerende tidspunkt er det imidlertid fundet, at en meget stor del
af problemerne relaterer sig til enten  rent ordensmaessige forhold, der reguleres
af rigsmyndighederne, eller til miljg- og naturspargsmal. Den eksisterende
miljgforordnings formalsparagraffer er meget brede 59 kan udmaerket rumme
regelfastsaettelse for karsel med snescootere. | forordningen findes endvidere
mulighed for at regulere forureningen fra transportmidler m.m. Den nuveerende
tekst i forordningen kan dog give anledning til tvivi om, hvorvidt det f.eks. kun er
stejgener eller anden direkte forurening, der kan reguleres, eller om der er
hjemmel til en generel regulering. Derfor er det i @endringsforslaget valgt explicit
at behandle spargsmalet om regulering af motordrevne transportmidier eller

befordringsmidler i to selvsteendige paragraffer.

/Endringen i miljgforordningen vil kunne anvendes med henblik pa beskyttelse




af miliget og naturen. Der vil ikke kunne ske regulering af ordensmaessig
karakter i medfar af miljgforordningen, hvorfor zendringen i miljgforordningen
ikke vil hindre en eventuel senere saerlov for feerdsel og transport.

Fastsasttelse af regler efter § 7 b giver stadig mulighed for i henhold til anden
seerlovgivning at forbyde visse former for transport, f.eks. i forbindelse med
fangst.

2. Bemeerkninger til de enkelte bestemmelser.

Vedr. § 7 a.

Denne paragraf relaterer sig til by- og bygdezoner. By- og bygdezoner er

kendetegnet ved i forvejen at have et net af offentlige og private transportveje.

Det forekommer derfor hensigtsmaessigt, at den regulering, der i praksis

forefindes for de fleste typer af transportmidler gares generel. Reglen vil i gvrigt
)klart tilgodese fodgeengere, saledes at f.eks. fortove og gang-stier ogsa om

vinteren vil vaere forbeholdt de gaende.

Muligheden for at give tidsbegraenset dispensation til arbejdskgrsel og lign. skal

opfattes som en praecisering af, at umiddelbare bekvemmelighedshensyn skal

vejes op mod de gener, karslen direkte vil have for beboere og de skader, som

pafares jordbund og vegetation.

De i stk. 3 naevnte kommunale regulativer skal ikke stadfsestes af anden
myndighed, men bestemmelserne ma selvsagt ikke veere i modstrid med anden
eksisterende bestemmelse og miljgforordningens bestemmelser om klage inden
for de farste seks uger efter afgarelsen vil ogsa vaere geeldende. Bestemmelsen
i stk. 4 giver dog landsstyret mulighed for til enhver tid at sikre en sammenhaeng
til omradet uden for by- og bygdezone.

Vedr. § 7 b.

§ 7 b omfatter frilandszonen uden for by- og bygdezonen. Graensen mellem by-
og bygdezone og frilandszoner er ikke helt veldefineret i forhold til
miljgforordningen, men der er bevidst anvendt betegnelser, som i forhold til
anden lovgivning er veldefineret. Det vaesentlige er dog, at enten vil omradet
veere reguleret af reglerne for byer og bygder, eller der vil veere mulighed for
regelfastseettelse i en bekendtggrelse.

| stk. 2 er der taget hensyn til, at regelfastseettelsen som en naturlig ting vil ske i




test samarbejde med de lokale interesseorganisationer og
kommunalbestyrelser, som ogsa skal fare tilsyn med reglernes overholdelse.

Ved administrativt veldefinerede omrader forstds kommunegraenser eller
omrader, der afgraenses ved koordinater.

Stk. 4 tager udgangspunkt i, at enhver form for befordringsmiddel i det dbne
land er forbudt, hvilket ogsa blev tilkendegivet i Miljg- og Fredningsudvalgets
betaenkning. Derfor laegger bestemmelserne i stk. 4 op til, at der kan startes
med en regulering, som friholder saerlige omrader for bestemte typer af
befordringsmidler. Der er dog ikke tvivl om, at der mange steder af hensyn il
bade de rekreative interesser og af hensyn til flora og fauna vil vaere behov for
et generelt forbud med fastleeggelse af omrader til de forskellige typer af
befordringsmidler.

| stk. 5 er fastslaet, at landsstyret har dispensationsmuligheder indenfor visse
pa forhadnd angivne rammer. Denne begreensning haenger sammen med,
bestemmelserne i § 7 b ikke ngdvendigvis sigter mod et generelt forbud mod
transport med befordringsmidler, men derimod en regulering, som ogséa skal
tage hensyn til omradets transportbehov, jf. bestemmelsen i forordningens § 1,
stk. 3 om samfundsmaessig nytte. Der er derfor behov for bade en generel
dispensationsmulighed, samt en mere begraenset dispensationsmulighed.

Den generelle dispensationsmulighed teenkes anvendt, hvor et hovederhverv i
et veldefineret administrativt geografisk omrade har behov for anvendelse af
motordrevne transportmidler til udgvelse af erhvervet. Der tasnkes her pa f. eks.
anvendelse af traktorer i fareholdererhvervet i Sydgreniand eller anvendelse af
shescootere til transport af fisk til indhandlingssteder og mellem bygd og by m.
m.. Den generelle dispensationen taenkes at kunne gives tidsbegraenset for 1 ar
ad gangen.

Der er ligeledes tilfaelde, hvor det er hensigtsmaessigt med et generelt forbud
mod motordreven transport i et omrade, hvor der pa den anden side periodevis
vil veere behov for f.eks. lastvognstransport af fedevarer, snescootertransport i
forbindelse med saerlige fangstprojekter eller lign. samfundsmaessigt
ngdvendigt. | sddanne tilfeelde bar bekendtgerelsen indeholde bestemmelser
om begraenset dispensationsmulighed til den pagaeldende transport.




§ 7 c indeholder undtagelsesbestemmelser for redningsaktioner, tilsyn og lign.

Forordningens § 46 aendres saledes, at det ogsa vil vaere muligt at idgmme
bede for overtreedelse af bestemmelserne i§ 7 a og 7 b.



