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Bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemforelse af den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS)
1974

I medfer af § 1, stk. 2 og 3, § 3, § 4, stk. 1 og 2, §
5 og § 32, stk. 8, 9 og 10, i lov om sikkerhed til sgs, jf.
lovbekendtgearelse nr. 221 af 11. februar 2022, og § 1, stk. 2
og3,8§3,84,stk. 1 og2,§5o0g§ 32, stk. 1-3, i anordning
om ikrafttreeden for Grenland af lov om sikkerhed til sgs,
jf. anordningsbekendtgerelse nr. 1674 af 16. december 2015,
fastsettes efter bemyndigelse i henhold til § 1, stk. 1, nr. 3
i bekendtgerelse nr. 261 af 23. marts 2020 om henlaeggelse
af visse befojelser til Sefartsstyrelsen og om klageadgang
m.v., og § 1, nr. 2, i bekendtgarelse nr. 279 af 23. marts
2020 for Grenland om henleggelse af visse befojelser til
Sefartsstyrelsen og om klageadgang m.v.:

§ 1. Bekendtgerelsen finder, medmindre andet er anfort i
bilagene, anvendelse for
1) passagerskibe i international fart uanset storrelse,

2) lastskibe med en leengde pd 15 meter og derover eller
med et dimensionstal pad 100 og derover, uanset om de
gér i national eller international fart, og

3) fritidsfartejer med en skroglaengde over 24 meter.

Stk. 2. Lastskibe med en leengde pa 15 meter og derover
eller med dimensionstal pa 100 og derover, men med en
leengde der er mindre end 24 meter, og som opererer inden
for 100 semil fra nermeste kyst, kan som alternativ til den-
ne bekendtgerelse anvende de bestemmelser, der er fastlagt i
bekendtgerelse om mindre erhvervsfartejers og lastfartajers
bygning og udstyr m.v.

Stk. 3. De nermere regler om skibenes bygning og udstyr
m.v. er gengivet som bilag til denne bekendtgerelse.

§ 2. Bestemmelserne er udformet pd baggrund af den in-
ternationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
soen (SOLAS) 1974 med senere @ndringer og tilherende
protokoller.

Stk. 2. Bestemmelserne i bilag 6, kapitel IV gennemforer
en revision af reglerne for radiokommunikation GMDSS.

Stk. 3. Bestemmelserne i bilag 18, kapitel XV gennemfo-
rer den internationale kode for industrielt personel.

§ 3. Rederen skal sikre, at besatningen er bekendt med de
dele af denne bekendtgerelse, som har betydning for de pa-
gaeldendes varetagelse af deres arbejde om bord.

Erhvervsmin.,
Sofartsstyrelsen, j.nr. 2023141528

Straffebestemmelser og foranstaltninger m.v.

§ 4. Overtraedelse af § 3 og bilagene til denne bekendtge-
relse straffes med bede eller feengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtredelsen, herunder i1 forbindelse med forvol-
delse af sgulykke eller sejlads i strid med godt semand-
skab, er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt
fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold, eller

3) ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet en ekono-
misk fordel for den pagaldende selv eller andre.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er
opnaet ved overtreedelsen, skal der ved udmaéling af bede,
herunder tilleegsbede, tages sarligt hensyn til storrelsen af
en opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 4. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 5. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-
treeden for Grenland af lov om sikkerhed til sgs, kan der
fastsaettes foranstaltninger 1 henhold til kriminalloven for
Groenland.

Stk. 2. De 1 § 4, stk. 2, nevnte forhold skal anses som
skerpende omstandigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. kapitel
37 i Kriminallov for Grenland, som er opnaet ved overtrae-
delsen, skal der ved udmaling af bede, herunder tilleegsbede,
tages serligt hensyn til sterrelsen af en opnéet eller tilsigtet
okonomisk fordel.

Stk. 4. Er en overtreedelse begéet af selskaber m.v. (juridi-
ske personer), kan der palaegges den juridiske person som
sadan bedeansvar. Er overtreedelsen begéet af staten, Gron-
lands Selvstyre, en kommune, et kommunalt faellesskab, der
er omfattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser
og bygdebestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der
palegges vedkommende offentlige myndighed som sédan
bedeansvar.

Stk. 5. Safremt en person ikke er bosat i Grenland, el-
ler personens tilknytning til det grenlandske samfund i ov-
rigt har en siddan lesere karakter, at forudsatningerne for

CQ002727



7. december 2023.

anvendelse af foranstaltninger ikke er til stede, kan sagen
anlaegges eller henvises til forfelgning i Danmark, jf. § 7 i
kriminalloven for Grenland.

Ikrafttreeden m.v.

§ 6. Bekendtgorelsen treeder i kraft den 1. januar 2024 jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. Bilag 18, Kapitel XV, Sikkerhedsforanstaltninger
for skibe, der transporterer industripersonale treeder i kraft
den 1. juli 2024.

Nr. 1519.

Stk. 3. Bekendtgerelse nr. 1154 af 19. november 2019
om skibes bygning og udstyr m.v. gennemforelse af den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen (SOLAS) 1974 ophaves.

Stk. 4. De konstruktionsmeessige krav i bekendtgerelse nr.
1154 af 19. november 2019 om skibes bygning og udstyr
m.v. gennemferelse af den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS) 1974, gelder
fortsat for eksisterende skibe, medmindre andet bestemmes i
denne bekendtgarelse.

Sofartsstyrelsen, den 7. december 2023

MARTIN HvID JOHN

/ Malene Loftager Mundt
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Bilag 1
Indledning

Dette regelverk bestir af en kort bekendtgerelse og et antal bilag i form af kapitler. Bekendtgerelsen
indeholder hjemmel, anvendelse, straf og ikrafttreden. Med bekendtgerelsen gennemfores de seneste
@ndringer af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974,
ligesom en raekke danske tilleegskrav tilpasses.

B I Almindelige bestemmelser

B II-1 A Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleeg — Almindelige bestemmelser og konstruktion

B II-1 B Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Inddeling og stabilitet

B II-1 C Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleeg — Maskininstallationer

B II-1 D Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Elektriske anlaeg

B 11-1 E Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anlaeg — Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum

B II-1 F Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Alternativt design og alternative arrangementer

B II-1 G Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske
anleg — Skibe, der bruger brendstoffer med lavt flammepunkt

B I1-2 A Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Almindelige
bestemmelser

B 11-2 B Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Forebyggel-
se af brand og eksplosion

B 11-2 C Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Forebyggel-
se af brandes opstéen og spredning

B 11-2 D Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Flugtveje

B 1I-2 E Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Operationel-
le krav

B 1I-2 F Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Alternative

konstruktioner og arrangementer

B 1I-2 G Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand — Saerlige krav
B III A Redningsmidler og -arrangementer — Generelt

B 111 B Redningsmidler og -arrangementer — Forskrifter for skibe og redningsmidler
B 111 C Alternativt design og alternative arrangementer

B IV Radiokommunikation GMDSS

BV Sejladsens betryggelse

B VI Transport af last

B VII Transport af farligt gods

B VIII Nukleare skibe

B IX Sikker skibsdrift

B X Hojhastighedsfartojer
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B XI-1 Sarlige tiltag til hojnelse af den maritime sikkerhed

B XI-2 Serlige tiltag til hojnelse af den maritime sikring

B XII Yderligere sikkerhedsforanstaltninger for bulkskibe

B XIII Verifikation af overholdelse

B XIV Sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare farvande

B XV Sikkerhedsforanstaltninger for skibe, der transporterer industripersonale

De vigtigste andringer

Kapitel I1-1, Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg

Der indferes nye regler om fortgjningsarrangementer med henblik pa fremme af sikre arbejdsforhold
herved. Det skal ske ved et bedre design i (ny)bygningsstadiet og med fastlagte eftersyn af trosser og
fortejningsarrangementer.

Hertil sker der en raekke andringer af stabilitetskrav, der tilsigter at tilpasse en raekke krav, hvor det har
vist sig, at reglerne ikke er formuleret konsistent, og hvor formuleringerne ikke praecist har reflekteret
det oprindelige formal med reglerne. Tillige har de eksisterende regler for vandtette dere ikke 1 forneden
grad taget hojde for anvendelse af IT 1 sikkerhedssystemer, hvilket nu er afthjulpet. Endelig er der dbnet
for at den ventil, der skal vare placeret i skibets forepeak-skot, kan vare af “’butterfly-typen” og placeres
pa en vilkarlig side af skottet.

Kapitel 111, Redningsmidler og -arrangementer

Kravene til fritfalds-redningsbéde lempes, séledes at disse ikke leengere skal kunne udsattes, om nedven-
digt ved anvendelse af fangliner, mens skibet bevager sig fremover med en fart pa op til 5 knob i
smult vand. Begrundelsen for lempelsen er, at kravet alene bidrager til sikkerheden for redningsbédde, der
udsattes med david, mens det ikke har nogen sikkerhedsmaessig betydning for fritfalds-redningsbade.

Kapitel IV, Radiokommunikation GMDSS

Kapitlet om radiokommunikation nyudstedes. Dette er afstedkommet af en modernisering af reglerne i
de internationale radiosystemer til maritim ned- og sikkerhedskommunikation (GMDSS), som hermed
gores mere teknologineutralt. Herudover fjernes det specifikke krav til at modtage radiotelex, da der nu er
mange nye teknologiske alternativer hertil.

Kapitel XV Sikkerhedsforanstaltninger for skibe, der transporterer industripersonale

Der gennemfores en ny obligatorisk international kode for “Industrielt Personel (IPer)”, som tager afsat i
en erkendelse af, at den nuvaerende maritime afgreensning mellem bes@tning og passagerer er utilstreekke-
lig. Med @ndringen muligeres sdledes transport og ophold for industrielt personel dvs. specialister, som
ikke har noget at gore med skibets drift eller sikkerhed.

Certifikater

En oversigt over opdaterede SOLAS certifikater findes pd Sofartsstyrelsens hjemmeside.
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Kapitel I - Almindelige bestemmelser

Afsnit A |Anvendelsesomrade, definitioner etc.

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Undtagelser

Regel 4 Dispensationer

Regel 5 Ekvivalens

Afsnit B [Syn og certifikater

Regel 6 Inspektion og syn

Regel 6-1  [Sarlige syn og synsterminer

Regel 7 Syn af passagerskibe

Regel 8 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500
og derover

Regel 8-1  [Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under
500

Regel 9 Syn af radioanlag 1 lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover

Regel 9-1  |Syn af radioanlaeg i lastskibe med en bruttotonnage under 300

Regel 10 [Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonna-
ge pa 500 og derover

Regel 10-1 [Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonna-
ge under 500

Regel 11 Opretholdelse af tilstanden efter syn

Regel 12 |[Udstedelse eller pategning af certifikater

Regel 12-1 [Udstedelse af certifikater for lastskibe med en bruttotonnage under 500

Regel 13 |Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering

Regel 14 [Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

Regel 14-1 [Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode i lastskibe med en bruttotonnage
under 500

Regel 15 [Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser

Regel 16  |Certifikaters tilgaengelighed

Regel 17 |Anerkendelse af certifikater

Regel 18 |Begransning af certifikater

Regel 19  |[Kontrol

Regel 20 [Privilegier

Afsnit C  [Seulykker

Regel 21 Seulykker

Afsnit D |Forskelligt

Regel 22 [Almindelig sikkerhed
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Afsnit A Anvendelsesomrade, definitioner etc.

Regel 1 Anvendelsesomride!)

(a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette regelveerk anvendelse pa passagerskibe uanset
storrelse i international fart og lastskibe med en leengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensions-
tal pa 100 eller derover, uanset om de gdr i national eller i international fart, jf. dog undtagelserne i regel

3.

(b) I hvert enkelt kapitel er nermere angivet, hvilke klasser af skibe der er omfattet af det pagaldende
kapitel, samt 1 hvilket omfang bestemmelserne finder anvendelse.

(¢) Kapitel I finder anvendelse pd nye og eksisterende skibe (jf. definition i regel 2 (k) og (1)).

(d) Safremt et skib i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund for
udarbejdelsen af dette regelveerk, eller sdfremt antallet af personer, som arbejder om bord pa skibet eller
arbejder pa en installation som skibet servicerer, overstiger den bescetning, som forestar skibets normale
navigation, lobende vedligehold, drift af maskineri, og kostforplejning mv. med mere end 12 personer,
skal der ved skibets bygning, udstyr og drift tages hajde herfor, sdledes at det sikres at skibet lever op til
bestemmelserne i § 2 i Lov om sikkerhed til sos.

Sofartsstyrelsen kan i forbindelse hermed betinge, at skibet helt eller delvis lever op til de regler, som
geelder for certificering i henhold til f-eks. IMO Code of safety for Special Purpose Ships, 2008 (2008 SPS
Code).

Regel 2 Definitioner

Ved anvendelsen af disse forskrifter geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitio-
ner:

(a) »Forskrifter« betyder de i bilaget til denne konvention (SOLAS 74) indeholdte forskrifter.

(b) »Administration« betyder regeringen 1 den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore. For danske
skibe betyder Administrationen Sofartsstyrelsen, medmindre andet er bestemt.

(¢) »Godkendt« betyder godkendt af Administrationen.?)

(d) »International rejse« betyder en rejse fra et land, der er omfattet af denne konvention (SOLAS 74), til
en havn uden for det pageldende land eller omvendt. Rejser mellem Danmark og Feeroerne og mellem
Danmark og Gronland samt rejser mellem Fceroerne og Gronland eller mellem to udenlandske havne
anses for internationale rejser.

(e) »En passager« er enhver person bortset fra:

(e)(i) skibsfareren og medlemmerne af besatningen eller andre personer, der er beskaftiget eller forhyret
til tjeneste om bord i1 en hvilken som helst egenskab; og

(e)(ii) et barn under 1 ar.
(f) Et »passagerskib« er et skib, der befordrer flere end 12 passagerer.
(g) Et »lastskib« er ethvert skib, som ikke er et passagerskib eller et fiskeskib.

(h) Et »tankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af
brandfarlig art.
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(i) Et »fiskeskib« er et skib, der anvendes til fangst af fisk, hvaler, saler, hvalrosser eller andre levende
ressourcer fra havet, eller som er omfattet af Meddelelser fra Sofartsstyrelsen E.

(j) Et »nukleart skib« er et skib, der er udstyret med et atomkraftanleg.

(k) »Nyt skib« betyder et passager- eller last skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium den 25. maj 1980 eller senere. For lastskibe med en bruttotonnage under 500 er et nyt skib
et skib, hvis kol er lagt den 1. januar 2002 eller senere.

(1) »Eksisterende skib« betyder et skib, som ikke er et nyt skib.

(m) En »semil« er 1852 meter eller 6080 fod.

(n) »Arsdagen« betyder den dag og maned i hvert ar, som svarer til det pAgldende certifikats udlgbsdato.
(0) »Organisationen« betyder Den internationale Safartsorganisation (IMO).

(p) »Parter« betyder lande, der har tiltrdadt SOLAS 74 med tilhorende protokol af 1978.

(@) »Klassifikationsselskab« er en organisation, som er anerkendt af Sofartsstyrelsen i overensstemmelse
med bestemmelserne i kapitel XI-1, regel 1.3

(r) »Leengden Ll« er lengden mdlt fra forkant af kleedningens skcering med oversiden af deekket ved
forsteevnen til agterkant af klcedningens skcering med deekket ved agterstevnen.

(s) »Dimensionstal« er lengden L1 multipliceret med fartojets storste bredde B, sdledes som denne
fremgdr af fartojets mdlebrev.¥)

(t) »Bruttotonnage« er bruttotonnagen (GT) malt i henhold til geeldende bestemmelser om maling af
skibe, for skibe med en leengde pa 24 m og derover efter bestemmelserne i den internationale konvention
om maling af skibe, 1969. For skibe bygget for den 18. juli 1994, som er malt i henhold til de skibsmd-
lingsregler, der var geeldende, for den internationale konvention om maling af skibe, 1969, trddte i kraft,
og hvor denne tonnage er pdfort det internationale malebrev (1969), anvendes denne bruttotonnage i
forbindelse med disse bestemmelser. For skibe med en lcengde under 24 meter, der alene er malt i henhold
til de tidligere geeldende mdleregler (1947), anvendes bruttoregistertonnagen (BRT).

(w) »Fritidsfartoj«. Et fartaj, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal.

(V) »Leengden (L)« skal beregnes som 96 pct. af den totale leengde pda en vandlinie ved 85 pct. af den
mindste dybde (moulded) malt fra kellinien eller som lengden fra forenden af steevnen til rorstammens
akse beregnet pd ncevnte vandlinie, hvis denne leengde er den storste. [ fartojer med styrlastighed skal den
vandlinie, pd hvilken leengden mdles, veere parallel med konstruktionsvandlinjen.”

(w) Et »skib til scerligt formal (Special Purpose Ship - SPS)« er et mekanisk fremdrevet lastskib med en
bruttotonnage pd 500 og derover, der grundet sine scerlige opgaver transporterer flere end 12 specialper-
sonale (SP’ere) ud over skibets bescetning.

(x) »specialpersonale (Special Personal - SP’er)« betyder alle personer der ikke er passagerer eller
medlemmer af bescetningen, som befinder sig om bord i forbindelse med skibets scerlige funktioner eller
pd grund af scerligt arbejde der udfores om bord.

Regel 3 Undtagelser

(a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder disse forskrifter (jf- regel 2 (a)) ikke anvendelse pa:
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(a)(i) krigs- og troppetransportskibe;

(a)(ii) lastskibe med en leengde (L), der er mindre end 15 m, og som har et dimensionstal pa under 100;
(a)(iii) skibe, der ikke er maskinelt fremdrevne;

(a)(iv) treeskibe af primitiv konstruktion;

(a)(v) fritidsfartejer, som er kollagt for 1. januar 2004, samt fritidsfartajer med en skroglengde pd eller
under 24 m, som er kollagt 1. januar 2004 eller senere, der ikke anvendes 1 erhvervsmassigt gjemed;

(a)(vi) fiskeskibe.

(b) Bortset fra hvad der udtrykkeligt er bestemt i kapitel V, finder intet 1 disse forskrifter anvendelse pa
skibe, der alene besejler de store nordamerikanske indseer og St. Lawrence-floden sé langt gst pd som en
lige linie trukket fra Cap des Rosiers til West Point, Anticosti og — pa nordsiden af Anticosti — den 63.
meridian.

Regel 4 Dispensationer®

(a) Et skib, som ikke normalt gar i international fart, men som under ganske serlige omstendigheder
er nadt til at foretage en enkelt international rejse, kan af Administrationen fritages for at opfylde
kravene 1 disse forskrifter, forudsat at det opfylder de sikkerhedskrav, som efter Administrationens sken
er tilstraekkelige til den rejse, som skibet skal foretage.

(b) Administrationen kan undtage et skib, der er udstyret med helt nye indretninger, fra bestemmelserne
1 kapitlerne II-1, II-2, III og IV, nér anvendelsen af disse bestemmelser kan vere en alvorlig hindring for
forskningsarbejde med hensyn til udviklingen af disse indretninger og deres installation i skibe, der gér
1 international fart. Ethvert sadant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter Administrationens
skon er tilstreekkelige for den fart, skibet er bestemt for, og kan garantere skibets almindelige sikkerhed,
og som endvidere kan accepteres af regeringen i de stater, som skibet skal besgge. En Administration,
som meddeler en sddan dispensation, skal sende Organisationen n@rmere oplysninger om denne samt be-
grundelsen for den, og Organisationen skal videresende disse oplysninger til de kontraherende regeringer
til underretning.

(¢) Sofartsstyrelsen kan i forbindelse med tegningsgodkendelse og forste syn pa skibe med en leengde un-
der 24 m, efter en konkret vurdering, fritage skibe for en eller flere bestemmelser i dette regelveerk. For-
udscetningen herfor er, at skibet opfylder tilsvarende sikkerhedskrav, som efter Administrationens skon er
tilstreekkelige for skibe af denne storrelse og med den fart, skibet er bestemt for.

(d) Sofartsstyrelsen kan fritage individuelle skibe helt eller delvis for at afholde de syn, der ikke er
fastsat i de for Danmark geeldende internationale konventioner. Dette er betinget af, at det godtgares,
at anvendelsen af andre end de foreskrevne materialer, konstruktioner, arrangementer, drifisformer eller
kontrolsystemer giver en sikkerhed, der er mindst lige sd effektiv, som hvis det pdgeeldende syn var

afholdt.
Regel 5 Akvivalens

(a) Dersom disse forskrifter kraver, at et bestemt tilbeher, materiale, anordning eller apparat eller type
heraf skal anbringes eller forefindes 1 et skib, eller at der skal treffes en bestemt foranstaltning, kan
Administrationen tillade, at der anbringes eller forefindes et andet tilbeher, materiale, anordning eller
apparat eller type heraf, eller at der treeffes en anden foranstaltning i skibet, hvis den ved afprevning heraf
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eller pd anden made finder det godtgjort, at et sddant tilbeher, materiale, anordning eller apparat eller type
heraf eller foranstaltning er mindst lige sé effektiv som det, der kraeves efter forskrifterne.

(b) Enhver Administration, der séledes som erstatning tillader et andet tilbeheor, materiale, anordning eller
apparat eller type heraf eller foranstaltning, skal sende Organisationen narmere oplysninger herom, ledsa-
get af en rapport om enhver foretaget afprovning, og Organisationen skal videresende disse oplysninger
til de ovrige kontraherende regeringer med henblik pd underretning af disses embedsmend.

Afsnit B Syn og certifikater”®

Regel 6 Inspektion og syn

(a) Inspektion og syn af skibe skal, for s& vidt angér handhavelsen af bestemmelserne i disse forskrifter
samt meddelelse af dispensation herfra, foretages af Administrationens embedsmand. Dog kan Admini-
strationen overdrage inspektion og syn til dertil udpegede tilsynsferende eller til anerkendte organisatio-
ner.

(b) En Administration, der udpeger tilsynsforende eller anerkendte organisationer til at foretage inspekti-
oner og syn som anfert i litra (a), skal som minimum bemyndige enhver udpeget tilsynsforende eller
anerkendt organisation til:

(b)(i) at kraeve foretaget reparationer af et skib; og
(b)(ii) at foretage syn og inspektion efter anmodning fra vedkommende myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de sarlige opgaver og vilkar i bemyndigelsen til
udpegede tilsynsforende eller anerkendte organisationer.”

¢) Nar en udpeget tilsynsforende eller anerkendt organisation fastslar, at skibet eller dets udrustning ikke 1
alt vaesentligt svarer til oplysningerne 1 certifikatet, eller at skibet er 1 en sddan stand, at det ikke er egnet
til at ga til ses uden fare for skibet eller de ombordvarende personer, skal den pagaldende tilsynsferende
eller organisation gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal
underrette Administrationen 1 rette tid. Hvis der ikke tages sddanne skridt til en udbedring af forholdene,
ber det padgaeldende certifikat inddrages og Administrationen gjeblikkeligt underrettes; befinder skibet sig
1 en havn tilherende en anden part, skal de relevante myndigheder i havnestaten ligeledes underrettes
ojeblikkeligt. Nar en embedsmand 1 Administrationen eller en udpeget tilsynsferende eller en anerkendt
organisation har underrettet de relevante myndigheder 1 havnestaten, skal vedkommende havnestats rege-
ring yde den pigeldende embedsmand, tilsynsferende eller organisation al forneden bistand til udferelse
af deres pligter 1 henhold til denne forskrift. Den pagaldende havnestats regering skal 1 givet fald serge
for, at skibet ikke afsejler, for det kan gé til ses eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede
reparationsverft uden fare for skibet eller de ombordvarende personer.

(d) Administrationen skal 1 alle tilfeelde fuldt ud garantere, at inspektionen og synet er udfert effektivt og
omhyggeligt, og skal serge for, at der treeffes de fornedne foranstaltninger til opfyldelse af denne pligt.

(e)(i) Ethvert skib skal, forinden det gar i fart som nybygget veere godkendt af Sofartsstyrelsen efter forud
afholdt syn.

(e)(ii) Ethvert skib skal, forinden det gar i fart som indkobt fra udlandet veere godkendt af Sofartsstyrelsen
efter forud afholdt syn. Sofartsstyrelsen skal i denne forbindelse ogsd vurdere, om skibet lever op til
de almindelige bestemmelser i lovens § 2. Denne vurdering skal dog ikke foretages for forhold, som er



7. december 2023. 11 Nr. 1519.

omfattet af Forordning nr. 789 af 21. april 2004 om overflytning af last- og passagerskibe mellem registre
i Feellesskabet.

(f) Intet passagerskib mad ga i fart uden den i regel 12, litra (a), nr. (i), angivne tilladelse til sejlads med
passagerer eller uden for det i tilladelsen ncevnte fartsomrade eller med flere passagerer end angivet deri.

(g) Sejlads ma ikke finde sted, sdfremt gyldigheden af et af Sofartsstyrelsen eller pda dennes vegne udstedt
certifikat er udlobet, eller sdfremt et foreskrevet syn ikke er afholdt.

Regel 6-1 Scerlige syn og synsterminer

(a) Sofartsstyrelsen kan til enhver tid pabyde, at et skib underkastes et ekstraordincert syn, ligesom den
under scerlige forhold kan fastscette synsterminer, der afviger fra de i dette kapitel regel 8-1, 9-1 70g 10-1
fastsatte.

(b) For oplagte skibe kan Sofartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis undlades,
sd leenge skibet forbliver oplagt.

Regel 7 Syn af passagerskibe!?

(a) Et passagerskib skal underkastes folgende syn:
(a)(i) Et forste syn, for skibet settes i fart.

(a)(ii) Et fornyelsessyn én gang hver 12. maned, undtagen i de tilfelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og
(g), finder anvendelse.

(a)(iii) Yderligere syn efter behov.
(b) De ovenn@vnte syn skal udferes pa folgende made:

(b)(i) Ferste syn skal omfatte en fuldstendig inspektion af skibets konstruktion, maskineri og udrustning,
herunder skibets udvendige bund samt kedlerne indvendigt og udvendigt. Dette syn skal udferes saledes,
at det giver sikkerhed for, at indretninger, materiale og materialedimensioner af konstruktion, kedler og
andre trykbeholdere med tilbehor, hoved- og hjelpemaskineri, elektriske anlag, radioanleg, herunder
dem der anvendes i redningsmidler, brandbeskyttelse, brandsikkerhedssystemer og slukningsanlaeg, red-
ningsmidler og —foranstaltninger, skibsnavigationsudstyr, nautiske publikationer, lodsadgangsmateriel og
andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i disse forskrifter og i de love, anordninger, bekendtgerelser og
administrative forskrifter, som Administrationen har udstedt som folge heraf for skibe, der anvendes i
den fart, de er bestemt for. Synet skal ligeledes give sikkerhed for, at den handverksmaessige udferelse
af alle dele af skibet og dets udrustning er tilfredsstillende i enhver henseende, og at skibet er udstyret
med de lanterner, signalfigurer, midler til afgivelse af lydsignaler og nedsignaler, som kraves ifolge
bestemmelserne i disse regler og de gaeldende internationale sgvejsregler.

(b)(ii) Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, kedler og andre trykbeholdere, maskineri
og udrustning, herunder skibets udvendige bund. Synet skal udferes saledes, at det giver sikkerhed for, at
skibet, hvad angar konstruktion, kedler og andre trykbeholdere med tilbeher, hoved- og hjelpemaskineri,
elektriske anlag, radioanleg, herunder de der anvendes i redningsmidler, brandbeskyttelse, brandsikker-
hedssystemer og slukningsanlaeg, redningsmidler og —foranstaltninger, skibsnavigationsudstyr, nautiske
publikationer, lodsadgangsmateriel og anden udrustning, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart,
det er bestemt for, samt at det opfylder kravene i disse regler og 1 de love, anordninger, bekendtgerelser
og administrative forskrifter, som Administrationen har udstedt som felge heraf. De lanterner, signalfigu-
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rer og midler til afgivelse af lydsignaler og nedsignaler, som skibet forer, er ligeledes undergivet det
navnte syn for at sikre, at de opfylder kravene 1 disse regler og 1 de geldende internationale sgvejsregler.

(b)(iii) Et yderligere syn, enten et hovedsyn eller et delvist syn alt efter omstendighederne, skal foretages
efter en reparation, der er foranlediget af undersegelser som foreskrevet i regel 11, eller nér der foretages
storre reparationer eller fornyelser. Synet skal foretages pé en sddan made, at det giver sikkerhed for, at de
nedvendige reparationer eller fornyelser er udfert effektivt, at de anvendte materialer og den hdndvaerks-
massige udferelse af sddanne reparationer og fornyelser er tilfredsstillende pé alle punkter, og at skibet
i enhver henseende opfylder bestemmelserne i1 disse regler og i de gaeldende internationale sgvejsregler
samt i de love, anordninger, bekendtgerelser og administrative forskrifter, som Administrationen har
udstedt som folge heraf.

(c)(i) De love, anordninger, bekendtgerelser og administrative forskrifter, der er naevnt i litra (b) 1 denne
regel, skal have et sddant indhold, at de i enhver henseende giver sikkerhed for, at skibet ud fra et
sikkerhedsmaessigt synspunkt er egnet til den fart, det er bestemt for.

(c)(ii) Bestemmelserne skal bl.a. foreskrive, hvilke krav der skal overholdes med hensyn til den ferste
og efterfolgende hydrauliske afprevninger eller andre godkendte alternative prever, som hoved- og hjal-
pekedlerne med forbindelser, damprerledninger, hojtrykstanke og braendstoftanke til forbreendingsmotorer
skal underkastes, herunder hvilken fremgangsmade der skal folges ved proverne samt tidsrum mellem to
pa hinanden folgende prover.

Regel 8 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og
derover

(a) Redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover, som navnt i
litra (b), nr. (1), skal underkastes felgende syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet sattes 1 fart.

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelse, dog senest med 5 ars mellemrum med
undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse.

(a)(iii) Et periodisk syn inden for 3 méneder for eller efter den 2. arsdag eller inden 3 maneder for eller
efter den 3. arsdag for lastskibets udrustningssikkerhedscertifikat skal traede 1 stedet for et af de 1 litra (a),
nr. (iv) nevnte arlige syn.

(a)(iv) Et arligt syn inden for 3 méneder for eller efter hver arsdag for lastskibets udrustningssikkerheds-
certifikat.

(a)(v) Et yderligere syn, som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) Syn, der er naevnt i litra (a), udferes pa folgende made:

(b)(i) Forste syn omfatter en fuldstendig inspektion af brandsikkerhedssystemer og slukningsanlaeg,
redningsmidler og —foranstaltninger bortset fra radioanleg, skibsnavigationsudstyr, lodsadgangsmateriel
og andet udstyr, der er omfattet af kapitlerne II-1, II-2, III og V, for at sikre, at de opfylder kravene i
disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for. Brandkontrolplaner,
nautiske publikationer, lanterner, signalfigurer samt midler til afgivelse af lydsignaler og nedsignaler
underkastes tilsvarende ovennavnte syn med henblik pa at sikre, at de opfylder kravene 1 disse regler og i
de galdende internationale sevejsregler, hvor disse kommer i anvendelse;!)
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(b)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af det i litra (b), nr. (i), nevnte udstyr
for at sikre, at det opfylder de pdgeldende krav 1 disse regler og 1 de internationale sevejsregler, er i
tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for;

(b)(iii) Det arlige syn omfatter en generel inspektion af det i litra (b), nr. (i), nevnte udstyr for at sikre, at
det er vedligeholdt i overensstemmelse med regel 11, litra (a), og at det stadig er tilfredsstillende til den
fart, skibet er bestemt for.

(¢) De i litra (a), nr. (iii), og i litra (a), nr. (iv), n@vnte periodiske og arlige syn skal pategnes udrustnings-
sikkerhedscertifikatet for lastskibe.

Regel 8-1 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under 500

(a) Redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pd 250 og derover, men under
500, som necevnt i litra (c), nr. (i), skal underkastes folgende syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 dars mellemrum.

(a)(iii) £t mellemliggende syn efter den 2. darsdag og inden den 3. arsdag for skibets sikkerhedscertifikat
for lastskibe. (Mindst 24 og hajst 36 mdneder efter forste syn eller sidste fornyelsessyn).

(b) I lastskibe med en leengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover,
men en bruttotonnage pa under 250, skal redningsmidler og anden udrustning, som ncevnt i litra (c), nr.
(i), underkastes folgende syn:

(b)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart.
(b)(ii) £t fornyelsessyn senest med 5 drs mellemrum.
(¢) Syn, der er ncevnt i litra (a) og (b), udfores pd folgende made:

(c)(i) Forste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af brandsikkerhedssystemer og slukningsanlceg,
redningsmidler og —foranstaltninger, bortset fra radioanleeg, skibsnavigationsudstyr, lodsadgangsmateriel
og andet udstyr, der er omfattet af kapitlerne 1I-1, 11-2, Il og V for at sikre, at de opfylder kravene i
disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for. Brandkontrolplaner,
nautiske publikationer, lanterner, signalfigurer samt midler til afgivelse af lydsignaler og nodsignaler
underkastes tilsvarende ovenncevnte syn med henblik pa at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i
de geeldende internationale sovejsregler, hvor disse kommer i anvendelse.

(c)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af det i litra (c), nr. (i), nevnte udstyr
for at sikre, at det opfylder de pdageeldende krav i disse regler'?) og i de internationale sovejsregler, er i
tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for.

(d) De i litra (a), nr. (iii), neevnte mellemliggende syn pdtegnes sikkerhedscertifikat for lastskibe med en
bruttotonnage under 500.

Regel 9 Syn af radioanlzeg i lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover

(a) Radioanleg, herunder dem der anvendes i redningsmidler i lastskibe, som kapitel III og IV finder
anvendelse pd, er underkastet de herefter neevnte syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet sattes 1 fart;
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(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelser, dog senest med 5 ars mellemrum med
undtagelse af de tilfelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse;

(a)(iii) Et periodisk syn inden for 3 méneder for eller efter hver arsdag for lastskibets radiosikkerhedscer-
tifikat;

(a)(iv) Et yderligere syn som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) Syn, der er nevnt i litra (a), udferes pa folgende made:

(b)(i) Ferste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af lastskibes radioanleg, herunder dem der anvendes
1 redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter;

(b)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af lastskibes radioanleg, herunder dem der
anvendes i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(¢) De i litra (a), nr. (ii1), nevnte periodiske syn skal pategnes lastskibets radiosikkerhedscertifikat.
Regel 9-1 Syn af radioanlceg i lastskibe med en bruttotonnage under 300
De i litra (a), nr. (iii), ncevnte drlige syn geelder ikke for skibe, der udelukkende gdr i national fart.

(a) Radioanlceeg, herunder dem der anvendes i redningsmidler i lastskibe, som kapitel Il og IV finder
anvendelse pd, er underkastet de herefter neevnte syn:

(a)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 drs mellemrum.

(a)(iii) £t drligt syn inden for 3 mdneder for eller efter hver drsdag for skibets sikkerhedscertifikat for
lastskibe.

(b) Syn, der er neevnt i litra (a), udfores pad folgende mdde:

(b)(i) Forste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af lastskibes radioanlceg, herunder de der anvendes i
redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(b)(ii) Fornyelsessyn og drlige syn omfatter en inspektion af lastskibes radioanleg, herunder de der
anvendes i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(¢) De i litra (a), nr. (iii), ncevnte drlige syn pdtegnes sikkerhedscertifikat for lastskibe med en bruttoton-
nage under 500.

Regel 10 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa
500 og derover'?

(a) Et lastskibs konstruktion, maskineri og udrustning (bortset fra forhold, for hvilke der er udstedt
udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe og radiosikkerhedscertifikat for lastskibe) som navnt i litra
(b), nr. (i), skal underkastes syn og inspektioner som nedenfor anfort:

(a)(i) Et forste syn, for skibet settes i fart, inklusiv en inspektion af skibets udvendige bund;'¥

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelser, dog senest med 5 &rs mellemrum, med
undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse;
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(a)(iii) Et mellemliggende syn inden for 3 méneder for eller efter den 2. drsdag eller inden for 3 méneder
for eller efter den 3. arsdag for lastskibets konstruktionssikkerhedscertifikat. Synet traeder 1 stedet for et af
de i litra (a), nr. (iv), nevnte arlige syn;

(a)(iv) Et arligt syn inden for 3 maneder for eller efter hver drsdag for lastskibets konstruktionssikker-
hedscertifikat;

(a)(v) Mindst to inspektioner af skibets udvendige bund i en 5-ars periode i hvilken lastskibets konstruk-
tionssikkerhedscertifikat eller sikkerhedscertifikat er gyldigt, med undtagelse af de tilfelde, hvor regel
14, litra (e) eller (f), finder anvendelse. Hvor regel 14, litra (e) eller (f), finder anvendelse, kan 5-ars
perioden forlenges, sd den falder sammen med certifikatets udvidede gyldighedsperiode. I intet tilfelde
ma mellemrummet mellem to sddanne inspektioner overstige 36 maneder;

(a)(vi) Et yderligere syn som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) De 1 litra (a) n@vnte syn og inspektioner skal udferes, som folger:

(b)(i) Ferste syn skal omfatte en fuldstendig inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning. Dette
syn skal udferes saledes, at det giver sikkerhed for, at indretninger, materialer, materialedimensioner og
den handvarksmeessige udferelse af konstruktion, kedler og andre trykbeholdere med tilbeher, hoved-
og hjelpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer, elektriske anlaeg og
anden udrustning opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart,
skibet er bestemt for, og at de nedvendige stabilitetsoplysninger er tilvejebragt. Hvor det drejer sig om
tankskibe, skal et syn ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-, bunkerror- og aftraeksrorsystemer
og dermed forbundne sikkerhedsanordninger;

(b)(ii) Fornyelsessyn skal omfatte inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning som anfort 1 litra
(b), nr. (1), for at sikre, at de opfylder kravene 1 disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den
fart, skibet er bestemt for;

(b)(iii) Det mellemliggende syn skal omfatte en inspektion af konstruktion, kedler og andre trykbeholde-
re, maskineri og udrustning, styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer og elektriske anleg
for at sikre, at de fortsat er tilfredsstillende til den fart, skibet er bestemt for. Hvor det drejer sig om
tankskibe, skal synet ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-, bunkerror- og aftraeksrersystemer
og dermed forbundne sikkerhedsanordninger og afprevning af det elektriske anlegs isolationsmodstand i
farlige zoner;

(b)(iv) Det arlige syn skal omfatte en generel inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning som
navnt 1 litra (b), nr. (1), for at sikre, at de er blevet vedligeholdt i overensstemmelse med regel 11, litra (a),
og at de fortsat er tilfredsstillende for den fart, skibet er bestemt for;

(b)(v) Inspektionen af skibets udvendige bund og synet af dermed forbundne forhold, der besigtiges
samtidig hermed, skal udferes siledes, at der skabes sikkerhed for, at de fortsat er tilfredsstillende for den
fart, skibet er bestemt for.

(¢) De mellemliggende og érlige syn og den inspektion af skibets udvendige bund, som er naevnt 1 litra
(a), nr. (i11), litra (a), nr. (iv), og litra (a), nr. (v), skal pategnes lastskibets konstruktionssikkerhedscertifi-
kat.

Regel 10-1 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonnage
under 500



7. december 2023. 16 Nr. 1519.

(a) Lastskibe med en leengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover,
men med en bruttotonnage pda under 500, skal med hensyn til konstruktion, maskineri og udrustning
underkastes syn og inspektioner som nedenfor anfort:

(a)(i) Et forste syn, for skibet scettes i fart, inklusiv en inspektion af skibets udvendige bund.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 dars mellemrum.

(a)(iii) £t minimum af to inspektioner af skibets udvendige bund i en 5-drs periode med undtagelse af
de tilfeelde, hvor regel 14-1, litra (d) finder anvendelse. Hvor regel 14-1, litra (d), finder anvendelse,
kan 5-drs perioden forlenges, sd den falder sammen med certifikatets udvidede gyldighedsperiode. I intet
tilfeelde ma mellemrummet mellem to sddanne inspektioner overstige 36 maneder:

(b) De i litra (a) neevnte syn og inspektioner skal udfores, som folger:

(b)(i) Forste syn skal omfatte en fuldstendig inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning, herun-
der skibets udvendige bund. Dette syn skal udfores sdledes, at det giver sikkerhed for, at indretninger,
materialer, materialedimensioner og den handveerksmeessige udforelse af konstruktion, kedler og andre
trykbeholdere med tilbehor, hoved- og hjelpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne
kontrolsystemer, elektriske anleg og anden udrustning opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstil-
lende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for, og at de nodvendige stabilitetsoplysninger er
tilvejebragt. Hvor det drejer sig om tankskibe, skal et syn ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-,
bunkerror- og udlufiningsrorsystemer og dermed forbundne sikkerhedsanordninger.

(b)(ii) Fornyelsessyn skal omfatte inspektion af konstruktion, herunder skibets udvendige bund, maskineri
og udrustning som anfort under litra (b), nr. (i), for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter,'> er
i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for.

(b)(iii) Inspektion af skibets udvendige bund og synet af dermed forbundne forhold, der besigtiges
samtidig hermed, skal udfores saledes, at der skabes sikkerhed for, at de fortsat er tilfredsstillende for
den fart, skibet er bestemt for. Synet omfatter tillige en undersogelse af roret, skrueakslen og alle under
dybeste lastelinie anbragte saforbindelser.

(¢) Den neevnte inspektion af skibets udvendige bund pdtegnes skibets sikkerhedscertifikat.
Regel 11 Opretholdelse af tilstanden efter syn'®

(a) For at sikre, at skibet i enhver henseende fortsat vil vare egnet til at ga til ses uden fare for skibet
eller de ombordvarende personer, skal skibet og dets udrustning vedligeholdes, séledes at det opfylder
bestemmelserne i disse forskrifter.

(b) Efter afslutningen af et syn i henhold til regel 7, 8, 9 eller 10 m& der ikke uden Administrationens
tilladelse foretages nogen @ndring i1 konstruktionsmassige forhold, maskineri, udrustning eller andre
forhold, der er omfattet af synet.

(c) Nér skibet rammes af et ulykkestilfelde, eller der opdages en defekt, og ulykkestilfeldet eller
defekten bererer skibets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden udrustnings effektivitet eller
komplette tilstand, skal skibets forer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til Administrationen,
den udpegede tilsynsferende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det
pageldende certifikat, som skal serge for, at der iverksettes undersogelser for at konstatere, om det
er nodvendigt at atholde et syn som kraevet i regel 7, 8, 9 eller 10. Hvis skibet befinder sig i en
anden kontraherende regerings havn, skal foreren eller ejeren ligeledes straks indberette forholdet til
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vedkommende myndigheder 1 havnestaten, og den udpegede tilsynsforende eller anerkendte organisation
skal forvisse sig om, at en sddan indberetning er sket.

Regel 12 Udstedelse eller pAtegning af certifikater!”

Bortset fra litra (a), nr. (iv), som geelder for lastskibe med en bruttotonnage pd 300 og derover, geelder
denne regel ikke for lastskibe med en bruttotonnage under 500.

(a)(i) Et certifikat, der benavnes sikkerhedscertifikat for passagerskibe, skal efter et forste syn eller et
fornyelsessyn udstedes til et passagerskib, der opfylder de pagaldende krav i kapitlerne I1-1, I1-2, III, IV
og V samt eventuelle andre relevante krav 1 disse forskrifter.

Efter neevnte syn pd et passagerskib udstedes endvidere en tilladelse til sejlads med passagerer. Tilladel-
sen skal indeholde oplysninger om vilkdrene for skibets anvendelse, herunder som minimum fartsomradet
og det storst tilladte passagerantal. Tilladelsen udstedes i to eksemplarer, hvoraf det ene skal veere
anbragt pa et for passagererne igjnefaldende sted om bord.

(a)(ii) Et certifikat, der benavnes konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et forste syn
eller et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de padgaeldende krav i kapitlerne II-1 og II-2
(bortset fra de krav, der vedrerer brandsikkerhedssystemer, slukningsmidler og brandkontrolplaner) og
eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter;

(a)(iii) Et certifikat, der benavnes udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et forste syn
eller et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, der opfylder de pagaeldende krav i kapitlerne II-1, II-2, IIT og
V og eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter.

(a)(iv) Et certifikat, der benaevnes radiosikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et forste syn eller
et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de pagaeldende krav i kapitel IV og alle andre
relevante krav i disse forskrifter.

(a)(v)(1) Et certifikat, der benavnes sikkerhedscertifikat for lastskibe, kan efter et forste syn eller et
fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de relevante krav i kapitlerne II-1, 11-2, III, IV og V
og eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter som alternativ til de i litra (a), nr. (ii), litra (a), nr.
(ii1), og litra (a), nr. (iv), naevnte.

(a)(v)(2) Nar der i dette kapitel henvises til et konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, et udrust-
ningssikkerhedscertifikat for lastskibe eller et radiosikkerhedscertifikat for lastskibe, gaelder det ogsa for
et sikkerhedscertifikat for lastskibe, hvis det anvendes som alternativ til disse certifikater.

(a)(vi) Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, udrustningssikkerhedscertifikatet for lastskibe, radiosik-
kerhedscertifikatet for lastskibe og sikkerhedscertifikatet for lastskibe, der henvises til i nr. (i), (iii), (iv)
og (v), skal suppleres med en udrustningsfortegnelse.

(a)(vii) Nar der er meddelt et skib dispensation i henhold til og i overensstemmelse med bestemmelserne
1 disse forskrifter, skal der foruden de i denne litra foreskrevne certifikater udstedes et certifikat, der
benavnes undtagelsescertifikat;

(a)(viii) Certifikater, der henvises til i denne regel, skal udstedes eller pategnes af Administrationen eller
en af denne bemyndiget person eller organisation. I hvert tilfeelde har Administrationen det fulde ansvar
for certifikaterne.
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b) En kontraherende regering kan ikke udstede certifikater i henhold til og i overensstemmelse med
bestemmelserne 1 den internationale konvention af 1960, 1948 eller 1929 om sikkerhed for menneskeliv
pa seen efter det tidspunkt, hvor den pageldende regerings tilslutning til denne konvention far virkning.

Regel 12-1 Udstedelse af certifikater for lastskibe med en bruttotonnage under 500

(i) Et nationalt certifikat, der bencevnes sikkerhedscertifikat for lastskibe (National Cargo Ship Safety
Certificate), udstedes efter et forste syn eller et fornyelsessyn til et lastskib, som opfylder de relevante
krav i kapitlerne II-1, 1I-2, III, IV og V samt eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter. Pa et
eksisterende lastskib bygget for 1. januar 2002, som opfylder de geeldende forskrifter'® og krav til skibet,
udstedes efter et fornyelsessyn et sikkerhedscertifikat for lastskibe. Pd lastskibe med en bruttotonnage
pd 300 og derover deekkes de relevante krav til radioanleeg af det i regel 12 (iv) ncevnte radiosikker-
hedscertifikat. Pa lastskibe, der er klassede af et klassifikationsselskab, deekkes de relevante krav til
skrogkonstruktion, styrke, ankerudrustning, maskineri, kedelanleeg, udstyr og installationer for opndelse
af betegnelsen periodisk ubemandet maskinrum og elektriske installationer af klassecertifikaterne for
skrog og maskineri. Sikkerhedscertifikatet for lastskibe skal suppleres med en udrustningsfortegnelse
(Record of Equipment for the Cargo Ship Safety Certificate).

(ii) Hvis et skib har faet dispensation i henhold til disse forskrifter, skal dette angives pa sikkerheds-certi-
fikatet for lastskibe.

(iii) Certifikater, der henvises til i denne regel, udstedes eller pdtegnes af Administrationen eller en af
denne bemyndiget person eller organisation.

Regel 13 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

En kontraherende regering kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den
finder det godtgjort, at kravene i1 disse forskrifter er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af
certifikater til skibet og i pdkommende tilfelde pategne eller bemyndige pategnelse af certifikater pa
skibet 1 overensstemmelse med disse forskrifter. Ethvert siledes udstedt certifikat skal indeholde en
erkleering om, at det er udstedt efter anmodning fra regeringen i det land, hvis flag skibet har ret til at fore,
og det skal have samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt 1 henhold til
regel 12.

Regel 14 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode!®)
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

(a) Et sikkerhedscertifikat for passagerskibe skal udstedes for et tidsrum af hojst 12 méneder. Et konstruk-
tionssikkerhedscertifikat for lastskibe, udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe og radiosikkerheds-
certifikat for lastskibe skal udstedet for et tidsrum, der fastlegges af Administrationen, og som hgjst er 5
ar. Et undtagelsescertifikat er ikke gyldigt ud over gyldighedsperioden for det certifikat, som det vedrerer.

En tilladelse til sejlads med passagerer er gyldigt, sa leenge vilkdrene for skibets anvendelse er ucendrede
og overholdes. Gyldigheden forudscetter endvidere, at synsterminerne i sikkerheds-certifikaterne for pas-
sagerskibe overholdes.

(b)(i) Uanset kravene i litra (a) skal det nye certifikat, nar fornyelsessyn er foretaget inden for 3 maneder
for udlebsdatoen for det eksisterende certifikat, vaere gyldigt fra den dag, hvor hovedsynet blev foretaget
og indtil:
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(b)(i)(1) for passagerskibe: hojst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato;
(b)(i)(2) for lastskibe: hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlebsdato;

(b)(ii) Nér fornyelsessyn er udfert efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat
vaere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev udfert og indtil:

(b)(ii)(1) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato;
(b)(ii)(2) for lastskibe: hejst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlebsdato;

(b)(iii) Nar fornyelsessyn er udfert mere end 3 méneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat vaere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget, og indtil:

(b)(iii)(1) for passagerskibe: hojst 12 méneder fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget;
(b)(iii)(2) for lastskibe: hejst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget.

(¢) Med undtagelse af sikkerhedscertifikater for passagerskibe kan Administrationen for certifikater, der
er udstedt for et tidsrum af under 5 &r, forlenge certifikatets gyldighedsperiode ud over udlebsdatoen til
det maksimale tidsrum, der er fastlagt i litra (a), forudsat at syn som navnt i reglerne 8, 9 og 10, der
finder anvendelse for certifikater, der udstedes for en 5-ars periode, udferes som foreskrevet.

(d) Hvis der er foretaget fornyelsessyn, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller bringes om bord pa
skibet inden det eksisterende certifikats udlebsdato, kan den person eller organisation, Administrationen
bemyndiger, pitegne det eksisterende certifikat, og et sddant certifikat skal godtages som gyldigt i en
forleenget periode, der hgjst ma vare 5 méneder fra udlebsdatoen.

(e) Hvis skibet pé tidspunktet for certifikatets udleb ikke er i en havn, hvor det skal synes, kan Admi-
nistrationen forlenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlengelse skal kun indremmes med
henblik pé at tillade skibet at fuldfere sin rejse til den havn, hvor det skal synes, og endda kun 1 tilfelde,
hvor det forekommer rigtigt og rimeligt at gore det. Intet certifikat mé forlenges med et lengere tidsrum
end 3 maneder, og et skib, som indremmes en sadan forlengelse, er ikke ved ankomsten til den havn,
hvor det skal synes, berettiget til i kraft af denne forleengelse at forlade den pagaldende havn uden at have
opnaet et nyt certifikat. Nar der er foretaget fornyelsessyn, skal det nye certifikat vaere gyldigt indtil:

(e)(i) for passagerskibe: hgjst 12 méneder fra det eksisterende certifikats udlebsdato, for forlengelsen
indremmedes;

(e)(ii) for lastskibe: hajst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, fer forlengelsen indremmedes.

(f) Et certifikat, der udstedes til et skib beskeftiget pa korte rejser, som ikke er blevet forleenget i henhold
til forudgdende bestemmelser i denne regel, kan forlenges af Administrationen i en tillegsperiode pa op
til 1 méned fra dets paferte udlebsdato. Nar fornyelsessyn er foretaget, skal det nye certifikat veere gyldigt
indtil:

(f)(i) for passagerskibe: hgjst 12 méneder fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, for forlengelsen
indrommedes;

(H)(ii) for lastskibe: hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, for forlengelsen indremmedes.

(g) I serlige tilfeelde behover et nyt certifikat efter Administrationens bestemmelse ikke at dateres fra det
eksisterende certifikats udlebsdato, som kravet i litra (b), nr. (i1), (e) eller (f). I disse sarlige tilfaelde skal
det nye certifikat veere gyldigt indtil:
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(g)(i) for passagerskibe: hojst 12 méneder fra den dag, hvor fornyelsessyn er foretaget;
(g)(ii) for lastskibe: hejst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn er foretaget.

(h) Hvis et arligt, mellemliggende eller periodisk syn finder sted for det tidsrum, der angives i de
relevante forskrifter, geelder det, at:

(h)(i) arsdagen, der fremgar af det pagaeldende certifikat, skal @&ndres ved pédtegning til en dato, som hgjst
ma vere 3 maneder senere end den dag, hvor synet blev foretaget;

(h)(ii) det efterfolgende arlige, mellemliggende eller periodiske syn, som kraves i de pagaldende for-
skrifter, skal foretages med mellemrum som foreskrevet 1 disse forskrifter under anvendelse af den nye
arsdag;

(h)(iii) udlebsdatoen kan holdes uandret, forudsat at der udferes et eller flere arlige, mellemliggende
eller periodiske syn, som forholdene tilsiger det, saledes at de maksimale mellemrum mellem synene som
foreskrevet i de pageldende forskrifter ikke overskrides.

(i) Et certifikat, der udstedes i henhold til regel 12 eller 13, skal ikke leengere vaere gyldigt i noget af
folgende tilfzlde:

(i)(i) hvis de pdgaldende syn og inspektioner ikke er gennemfort i de tidsrum, der er angivet i henhold til
reglerne 7, litra (a), 8, litra (a), 9, litra (a), og 10, litra (a);

(i)(ii) hvis certifikatet ikke er pategnet 1 overensstemmelse med disse forskrifter;

(i)(iii) ved skibets overforsel til en anden stats flag. Et nyt certifikat md kun udstedes, nér den regering,
der skal udstede det nye certifikat, har forvisset sig om, at skibet opfylder kravene i regel 11, litra (a)
og (b). I tilfelde af overforsel mellem kontraherende regeringer, skal regeringen i den stat, hvis flag
skibet tidligere havde ret til at fore, dersom der er fremsat anmodning herom inden 3 maneder efter, at
overforslen har fundet sted, snarest muligt sende Administrationen genparter af de certifikater, som skibet
havde for overforslen, samt genpart af de relevante synsrapporter, hvis de foreligger.

Regel 14-1 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode i lastskibe med en bruttotonnage under 500
Denne regel geelder kun for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

(a) En fartstilladelse er gyldig, sa lenge vilkarene for skibets anvendelse er ucendrede og overhol-
des. Gyldigheden forudscetter endvidere, at synsterminerne i det nationale sikkerhedscertifikat for lastski-
be overholdes.

(b) Et nationalt sikkerhedscertifikat for lastskibe (National Cargo Ship Safety Certificate) skal udstedes
for et tidsrum af hajst 5 ar.

(¢)(i) Det nye certifikat skal, ndar fornyelsessyn er foretaget inden for 3 maneder for udlobsdatoen for det
eksisterende certifikat, veere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, og indtil hajst 5 ar fra
det eksisterende certifikats udlobsdato.

(¢)(ii) Nar fornyelsessyn er udfort efter det eksisterende certifikats udlobsdato, skal det nye certifikat veere
gvldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, og indtil hojst 5 dr fra det eksisterende certifikats
udlobsdato.

(c)(iii) Nar fornyelsessyn er udfort mere end 3 mdneder for det eksisterende certifikats udlobsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt indtil hajst 5 dr fra den dag, hvor fornyelsessyn blev afsluttet.
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(d) Sefartsstyrelsen kan forlcenge certifikatets gyldighedsperiode ud over udlobsdatoen i overensstemmel-
se med bestemmelserne i regel 14, litra (c) til (h).

(e) Et certifikat, der udstedes i henhold til regel 12-1, skal ikke lcengere veere gyldigt i noget af folgende
tilfeelde:

(e)(i) hvis de pageeldende syn og inspektioner ikke er gennemfort i de tidsrum, der er angivet i henhold til
reglerne 8-1, litra (a) og (b), 9-1, litra (a), samt 10-1, litra (a);

(e)(ii) ved skibets overforsel til en anden stats flag.
Regel 15 Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser?”)
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Certifikaterne og udrustningsfortegnelserne skal udfaerdiges 1 en form, der svarer til de i bilaget til denne
konvention (SOLAS 74) indeholdte modeller. Hvis det sprog, der anvendes, hverken er engelsk eller
fransk, skal ordlyden indeholde en oversattelse til et af disse sprog.?!

Regel 16 Certifikaters tilgzengelighed??

Certifikater, der udstedes i henhold til reglerne 12 og 13 samt regel 12-1, skal til enhver tid vare
umiddelbart tilgeengelige til gennemsyn om bord.

Regel 17 Anerkendelse af certifikater
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Certifikater, der udstedes pd foranstaltning af en kontraherende regering, skal anerkendes af de evrige
kontraherende regeringer i alle forhold vedrerende denne konvention (SOLAS 74). De skal af de ovrige
kontraherende regeringer anses for at have samme gyldighed som de certifikater, de selv har udstedt.

Regel 18 Begransning af certifikater

(a) Har et skib pa en enkelt rejse ferre personer om bord end det samlede antal, der er anfort i
sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, og som folge heraf i overensstemmelse med bestemmelserne i
disse forskrifter har ret til at have et mindre antal redningsbade og andre redningsmidler om bord end
anfort i certifikatet, kan regeringen eller den person eller organisation, der er nevnt i dette kapitels regel
12 eller regel 13, udstede et tilleg til certifikatet.

(b) Det skal anfores 1 dette tilleeg, at der under de foreliggende omstendigheder ikke er sket nogen
overtreedelse af bestemmelserne 1 disse forskrifter. Det skal vedlaegges certifikatet og skal treede i1 stedet
for det, for sa vidt angér redningsmidlerne. Det gaelder kun for den bestemte rejse, det er udstedt for.

Regel 19 Kontrol*®

(a) Ethvert skib, der befinder sig i en anden kontraherende regerings havn, er undergivet kontrol ved em-
bedsmeand bemyndiget af den pageeldende regering, for sé vidt denne kontrol tager sigte pa at konstatere
gyldigheden af de certifikater, der er udstedt i henhold til regel 12 eller regel 13.

(b) Disse certifikater skal, hvis de er gyldige, anerkendes, medmindre der er &benbare grunde til at antage,
at skibet eller dets udrustning er i en stand, som ikke i alt veesentligt svarer til oplysningerne i noget af
certifikaterne, eller at skibet eller dets udrustning ikke opfylder bestemmelserne i regel 11, litra (a) og (b).
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(c) Under de omstandigheder, der er naevnt i litra (b), eller hvis et certifikat er udlebet eller ikke lengere
er gyldigt, skal den embedsmand, der udever kontrollen, tage skridt til at sikre, at skibet ikke afsejler, for
det kan ga til ses eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede reparationsverft uden fare for skibet
eller de ombordverende personer.

(d) I tilfeelde af, at denne kontrol giver anledning til indgreb af nogen art, skal den embedsmand, der
udever kontrollen, straks skriftligt informere konsulen eller, hvis en saddan ikke findes, den narmeste
diplomatiske reprasentation for den stat, hvis flag skibet har ret til at fore’”, om de omstendigheder,
der har fort til, at et indgreb blev anset for nedvendigt. Endvidere skal de udpegede tilsynsforende
eller anerkendte organisationer, der er ansvarlige for udstedelsen af certifikaterne, derudover underret-
tes. Kendsgerningerne omkring indgrebet skal indberettes til Organisationen.

(e) Vedkommende myndighed i havnestaten skal give myndighederne i den naste anlgbshavn, foruden
de i litra (d) naevnte parter, alle relevante oplysninger om skibet, hvis den er ude af stand til at treeffe
foranstaltninger som navnt i litra (c) og (d), eller hvis skibet har faet tilladelse til at sejle videre til naste
anlegbshavn.

(f) Under udevelsen af kontrol 1 henhold til denne forskrift skal man i1 videst muligt omfang sege
at undgd, at et skib bliver unedvendigt tilbageholdt eller opholdt. Hvis skibet er blevet unedvendigt
tilbageholdt eller opholdt, har det ret til erstatning for eventuelle tab eller skader.

Regel 20 Privilegier

Der kan ikke gores krav pa privilegier 1 henhold til denne konvention (SOLAS 74) for et skib, der ikke er i
besiddelse af de foreskrevne gyldige certifikater.

Afsnit C Seulykker
Regel 21 Seulykker?>

(a) Enhver administration forpligter sig til at foretage en undersogelse af enhver seulykke, som rammer et
af dens skibe, der er omfattet af bestemmelserne i denne konvention (SOLAS 74), nar den skenner, at en
sddan undersogelse kan bidrage til at fastsld, hvilke @ndringer det métte vare enskeligt at foretage i disse
forskrifter.?®)

(b) Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give Organisationen relevante oplysninger om re-
sultaterne af disse undersggelser. Ingen rapporter eller henstillinger fra Organisationen, der er udarbejdet
pa grundlag af disse oplysninger, md oplyse de pageldende skibes identitet eller nationalitet eller pa
nogen made, udtrykkeligt eller stiltiende, placere ansvaret pa et skib eller en person.

Afsnit D Forskelligt
Regel 22 Almindelig sikkerhed

Der skal veere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfeelde ved skibets scedvanlige
drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved feerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke
er udsat for at komme til skade uden ved mangel pd tilborlig forsigtighed.
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5)

6)
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10)

11)
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13)
14)
15)

16)

17)
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19)

20)

21)
22)

23)

24)

25)
26)

Kap. I. Der henvises til MSC-MEPC. 5/Circ. 8 on Unified interpretation of the application of regulations governed by the building contract date, the keel
laying date and the delivery date for the requirements of the SOLAS and MARPOL Conventions.

Kap. 1. Sefartsstyrelsen accepterer beregninger og afprevninger, der udferes af anerkendte proveinstitutter, herunder af preveinstitutter i andre EU-med-
lemsstater samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen, og som giver passende og tilfredsstillende garantier af en teknisk, fagmaessig og uafhaengig
art. Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmeerket i henhold til Radets direktiv 2014/90/EU af 23. juli 2014 om skibsudstyr, med senere
eendringer, som tradte i kraft den 18. september 2016, og om ophaevelse af Rédets direktiv 96/98/EF med senere @ndringer, som tradte i kraft den 1. januar
1999, er godkendt. Der henvises til bekendtgerelse om udstyr i skibe, der gennemforer Radets direktiv nr. 2014/90/EU, senest bekendtgerelse nr. 1493 af
11. december 2018.

Kap. L. Der henvises til den til enhver tid geeldende regulering om anerkendelse og autorisation af organisationer, som udferer inspektion og syn af skibe,
senest bekendtgorelse nr. 1294 af 24. november 2015.

Kap. L. Jf. bkg. nr. 845 af 1. december 1998 om maling af mindre skibe.

Kap. L. Jf. definition af leengde i bekendtgerelse om Lastelinjer.

Kap. I. Der henvises til: SLS. 14/Circ. 115, as amended, on the issue of exemption certificates under the 1974 SOLAS Convention and amendments
thereto and Port State concurrence with SOLAS exemptions (MSC/Circ. 606).

Kap. I. Der henvises til Global and uniform implementation of the harmonized system of survey and certification (HSSC) (resolution A. 883(21)),
Survey guidelines under the harmonized system of survey and certification (HSSC), 2011 (resolution A. 1053(27), as may be amended), Guidelines for
pre-planning of surveys in dry docks of ships which are not subject to the enhanced programme of inspections (MSC. 1/Circ. 1223), Unified interpretation
of the term "first survey" referred to in SOLAS regulations (MSC. 1/Circ. 1290) and Guidelines for Administrations to ensure the adequacy of transfer of
class-related matters between recognized organizations (ROs) (MSC-MEPC. 5/Circ. 2).

Kap. 1. Ud over syn og certifikater i dette kapitel, som refererer til SOLAS 74 konventionen med senere cendringer, findes der i dette regelveerk endvidere
krav om syn og certifikater i andre kapitler, herunder kapitel XIII og XIV samt i koder, som regelvcerket henviser til

Der henvises til MSC/Circ. 1010 - MEPC/Circ. 382 on Communication of information on the authorization of recognized organizations (ROs), and the
information collected via the Global Integrated Shipping Information System (GISIS).

Der henvises til Surveys and inspections of ro-ro passenger ships (resolution A. 794(19), Guidelines for unscheduled inspections of ro-ro passenger
ships by flag States (MSC/Circ. 956) and Guidelines for the assessment of technical provisions for the performance of an in-water survey in lieu
of bottom inspection in dry-dock to permit one dry-dock examination in any five-year period for passenger ships other than ro-ro passenger ships
(MSC. 1/Circ. 1348).

Kap. I. Der henvises til: SLS. 14/Circ. 1, Record of approved cargo ship safety equipment.

Kap. L. For lastskibe bygget for den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var gaeldende pa bygningstidspunktet med senere &ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men for den 1. januar 2002 Skibstilsynets Meddelelser C med senere @ndringer.

Kap. 1. Der henvises til Guidelines for bulk carrier hatch cover surveys and owner’s inspections and maintenance (MSC/Circ. 1071)

Kap. I. Der henvises til: PSLS. 2/Circ. 5, Circular concerning inspection of the outside of the ship’s bottom.

Kap. L. For lastskibe bygget for den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var gaeldende pa bygningstidspunktet med senere &ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men for 1. januar 2002, Skibstilsynets Meddelelser C med senere @ndringer.

Kap. I. Der henvises til Ship design, construction, repair and maintenance (MSC/Circ. 1070) and Shipboard technical operating and maintenance manuals
(MSC. 1/Circ. 1253).

Kap. I. Der henvises til Resolution A. 1073(28) on recommendation on the use of national tonnage in applying international conventions.

Kap. L. For lastskibe bygget for den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var gaeldende pa bygningstidspunktet med senere &ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men for 1. januar 2002, Skibstilsynets Meddelelser C med senere @ndringer.

Kap. I. Der henvises til MSC-MEPC. 5/Circ. 1 on Recommended conditions for extending the period of validity of a certificate and to MSC-MEPC. 5/
Circ. 3 on Unified interpretation of the date of completion of the survey and verification on which the certificates are based.

Kap. I. Der henvises til Guidance on the timing of replacement of existing certificates by the certificates issued after the entry into force of amendments to
certificates in IMO instruments (MSC-MEPC. 5/Circ. 6).

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 561(14), Translation of the text of certificates.

Kap. I. Der henvises til Retention of original records/documents on board ships (MSC-MEPC. 4/Circ. 1) and Guidance on the timing of replacement of
existing certificates by the certificates issued after the entry into force of amendments to certificates in IMO instruments (MSC-MEPC. 5/Circ. 6).

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 1052(27), procedures for port State Control og Code of good practice for port state control officers (MSC-
MEPC. 4/Circ. 2).

Kap. I. Der henvises til MSC/Circ. 1011 - MEPC/Circ. 383 on Measures to improve port State control procedure and to MSC-MEPC. 6 circular series and
to the information collected via the Global Integrated Shipping Information System (GISIS).

Kap. I. Der henvises til yderligere bestemmelser om undersogelse af ulykker og hendelser til sos, som fastlagt i regel XI-1/6.

Kap. I. Der henvises til Resolution A. 849(20), Code for the investigation of marine casualties and incidents, som andret ved resolution A. 884(21). Der
henvises desuden til: MSC/Circ. 953 — MEPC/Circ. 372: Reports on marine casualties and incidents. Revised harmonized reporting procedures — Reports
required under SOLAS regulation I/21 and MARPOL 73/78 articles 8 and 12, samt til lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerhedsundersogelse af ulykker
til ses, bekendtgerelse nr. 585 af 8. juni 2011 for Grenland om undersegelse af ulykker til ses. Endvidere henvises der til resolution MSC 255(84) » Adop-
tion of the code of the international standards and recommended practices for a safety investigation into a marine casualty or marine incident (Casualty
Investigation Code)«.
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Bilag 3
Kapitel II-1 - Konstruktion - bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg

Afsnit A |Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Definitioner vedrerende afsnit C, D og E

Afsnit A-1 |Bygning af skibe

Regel 3-1  [Bygningsstruktur, maskinelle og elektriske krav til skibe

Regel 3-2  [Korrosionsbeskyttelse af ballasttanke 1 olietankskibe og bulkskibe

Regel 3-3  [Sikker adgang til boven pa tankskibe

Regel 3-4  [Nodbugseringsarrangementer pa tankskibe

Regel 3-5  |Nye installationer og reparationer af materialer, der indeholder asbest

Regel 3-6  |Adgang til og indenfor rum 1 og foran for lastomradet pé olietankskibe og bulkskibe

Regel 3-7  [Opbevaring af konstruktionstegninger ombord og iland

Regel 3-8  |[Bugserings- og fortajningsudstyr

Regel 3-9  [Adgangsmidler pa skibe

Regel 3-10 [Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe

Regel 3-11 [Korrosionsbeskyttelse af raolietankskibes olielasttanke

Regel 3-12  |Beskyttelse mod stgj

Bilag Reviderede tekniske bestemmelser om adgangsmidler i forbindelse med inspek-
tioner og eftersyn

Tabel 1 Adgangsmidler pa olietankskibe

Tabel 2 Adgangsmidler pa bulkskibe

Afsnit B Inddeling og Stabilitet

Regel 4 Generelt

Afsnit B-1 ([Stabilitet

Regel 5 Intaktstabilitetsoplysninger

Regel 5-1  [Stabilitetsoplysninger, der skal gives til skibsfereren 3

Regel 6 Kraevet inddelingsindeks R

Regel 7 Opnaet inddelingsindeks A

Regel 7-1  [Beregning af faktoren pi

Regel 7-2  |Beregning af faktoren si

Regel 7-3  [Fyldbarhed

Regel 8 Serlige krav, der vedrarer stabilitet for passagerskibe

Regel 8-1  |Systemers anvendelighed efter fyldningsskade pé passagerskibe

Afsnit B-2 [Inddeling, vandtzet og vejrtat integritet

Regel 9 Dobbeltbund 1 passagerskibe og lastskibe bortset fra tankskibe

Regel 10

Konstruktion af vandtatte skotter
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Regel 11 Forste afprovning af vandtette skotter mv.

Regel 12 |Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

Regel 13 |dbninger i vandtceette skotter under skotdeekket i passagerskibe

Regel 13-1 |Abninger i vandtette skotter og indvendige daek i lastskibe

Regel 14 [Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

Regel 15 |dbninger i yderkledningen under skotdwkket pd passagerskibe og fribordsdekket pd
lastskibe

Regel 15-1 |Udvendige abninger i lastskibe

Regel 16  [Konstruktion og forstegangsprover af vandtcette dore, kogjer etc.

Regel 16-1 [Konstruktion og ferstegangsprover af vandtette daek, trunke etc. 1 passager- og last-
skibe

Regel 17  |Passagerskibes vandteethed over skotdcekket

Regel 17-1 |Integritet af skrog og overbygning, kontrol og forebyggelse af leekage i ro-ro passa-
gerskibe

Afsnit B-3 [fastsaettelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Regel 18  [Fastsattelse, markning og angivelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Afsnit B-4 |[Stabilitetsoplysninger

Regel 19-0 [Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe

Regel 19  [Havarikontrolplaner

Regel 19-1 |Havarikontrolplaner for passagerskibe

Regel 20  [Lastning af passagerskibe

Regel 21  |Periodisk drift og inspektion af vandtcette dore, etc. i passagerskibe

Regel 22 |Forebyggelse og kontrol med vandindtreengning mv.

Regel 22-1 [Vandstandsalarmer for passagerskibe, som er bygget pa eller efter den 1. juli 2010,
der kan befordre 36 personer eller derover

Regel 23 |Seerlige krav til ro-ro passagerskibe

Regel 24  |Forhindring og kontrol af vandindtrengning mv. i lastskibe

Regel 25  [Vandstandsalarmer pé lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe

Regel 25-1 |Vandstandsdetektorer pda andre lastskibe med flere lastrum bortset fra bulkskibe og
tankskibe

Afsnit C  [Maskininstallationer

Regel 26  [Almindelige bestemmelser

Regel 27  |[Maskineri

Regel 28  [Bakevne

Regel 29  [Styreanlag

Regel 30 [Yderligere krav til elektriske og elektrohydrauliske styreanleg

Regel 31  [Kontrolforanstaltninger for maskiner

Regel 32 |Dampkedler og kedelfodesystemer

Regel 33 Damprorsystemer

Regel 34 [Trykluftsystemer

Regel 35  [Ventilationssystemer 1 maskinrum

Regel 35-1 [Lansearrangement
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Regel 36  |[Udgaet

Regel 37  [Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum
Regel 38 |[Maskinmesteralarm

Regel 39  [Nadinstallationers placering i passagerskibe

Afsnit D  |Elektriske installationer

Regel 40  |Almindelige bestemmelser

Regel 41  [Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanleg

Regel 42 |Elektrisk nodenergikilde i passagerskibe

Regel 42-1 [Supplerende nedbelysning for ro-ro passagerskibe

Regel 43 |Elektrisk nodenergikilde i lastskibe

Regel 44  |Startanordninger for nedgeneratorsaet

Regel 45  [Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art

1
—

Afsnit E  [Yderligere krayv til periodisk ubemandede maskinrum

Regel 46  [Almindelige bestemmelser

Regel 47  [Forholdsregler mod brand

Regel 48  [Beskyttelse mod fyldning

Regel 49  |Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen

Regel 50  [Kommunikation

Regel 51  [Alarmanlag

Regel 52 [Sikkerhedssystemer

Regel 53 [Sarlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer
Regel 54  [Sarlige overvejelser med hensyn til passagerskibe

Afsnit F Alternativt design og alternative arrangementer
Regel 55  [Alternativt design og alternative arrangementer

Afsnit G |Skibe, der bruger braendstoffer med lavt flammepunkt
Regel 56  [Anvendelse
Regel 57  |Krav til skibe, der anvender braendstoffer med lavt flammepunkt

Afsnit A Almindelige bestemmelser
Regel 1 Anvendelsesomride"

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa passagerskibe uanset
storrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, hvis kel er lagt eller befinder sig pé et
tilsvarende byggestadium den 1. januar 2009 eller senere samt pa lastskibe med en bruttotonnage under
500, hvis kol er lagt 1. januar 2002 eller senere.

1.1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit B, B-1, B-2 og B-4 af nervarende kapitel
kun anvendelse pé skibe:
1) hvor byggekontrakten er indgdet den 1. januar 2020 eller senere; eller
2) safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt, eller hvor konstruktionen er pa et
tilsvarende byggestadie den 1. juli 2020 eller senere; eller
3) hvor levering finder sted den 1. januar 2024 eller senere.
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1.1.2 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen, for sa vidt angar skibe, der ikke er
omfattet af bestemmelserne i stk. 1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere:

1) sikre, at kravene til afsnit B, B-1, B-2 og B-4 i henhold til kapitel II-1 i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974, som @ndret ved resolution
MSC. 216(82), MSC. 269(85) og MSC. 325(90), er opfyldt, og

2) sikre, at kravene i regel 8-1.3 og 19-1 er opfyldt.

1.2 I dette kapitel betyder udtrykket »som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium« det stadium, hvor:
1.2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

1.2.2 samling af dette skib er pdbegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogmasse, hvad der end er mindst.

1.3 I dette kapitel forstés ved:

1.3.1 udtrykket "byggede skibe ": skibe, hvis kel er lagt eller som befinder sig pé et lignende konstrukti-
onsstadium,;

1.3.2 udtrykket skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, betyder skibe:
1) for hvilken byggekontrakten indgds den 1. januar 2024 eller senere, eller

2) hvis der ikke foreligger en byggekontrakt, hvis kelen er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium den 1. juli 2024 eller senere, eller

3) hvis levering finder sted den 1. januar 2028 eller senere.
1.3.3 udtrykket " alle skibe ": skibe, der er bygget for, den 1. januar 2009 eller derefter;

1.3.4 et fragtskib, uanset hvornar det er bygget, og som ombygges til passagerskib, skal behandles som et
passagerskib, der er bygget pa den dato, hvor ombygningen padbegyndes."

2 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen, for sa vidt angar skibe, der er bygget
for den 1. januar 2009

2.1 sikre, at kravene i1 henhold til kapitel II-1 1 den internationale konvention om sikkerhed for mennes-
keliv pa seen (SOLAS) 1974, som @ndret ved resolution MSC. 1(XLV), MSC. 6(48), MSC. 11(55),
MSC. 12(56), MSC. 13(57), MSC. 19(58), MSC. 26(60), MSC. 27(61), Resolution 1 fra SOLAS-konfe-
rencen 1995, MSC. 47(66), MSC. 57(67), MSC. 65(68), MSC. 69(69), MSC. 99(73), MSC. 134(76),
MSC. 151(78) og MSC. 170(79), er optyldt, og

2.2 sikre, at kravene i regel 8-1.3 og 19-1 er opfyldt.

3 Alle skibe, der bliver repareret, forandret, ombygget og udrustningsmassigt forandres i1 forbindelse
hermed, skal fortsat som minimum opfylde de krav, som tidligere var geldende for disse skibe. Sddanne
skibe skal, hvis de er bygget for 1. januar 2009, som en hovedregel opfylde kravene for skibe, der
er bygget pa eller efter denne dato, 1 mindst samme omfang, som de gjorde, for de blev repareret,
ombygget, @ndret eller udrustningsmaessigt forandret 1 forbindelse hermed. Reparationer, forandringer og
ombygninger af storre omfang samt udrustning 1 forbindelse hermed skal opfylde kravene for skibe, der
er bygget den 1. januar 2009 eller senere, 1 sd stor udstreekning, som Administrationen anser dette for
rimeligt og praktisk muligt.
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4 Administrationen kan, hvis den skenner, at rejsen foregédr under sa betryggende forhold, at anvendelsen
af en eller flere bestemmelser 1 dette kapitel ville veere urimelig eller unedvendig, fritage bestemte skibe
eller klasser af skibe, som ferer dens flag, fra at opfylde disse krav, forudsat at sddanne skibe under rejsen
ikke fjerner sig mere end 20 semil fra n&ermeste land.

5 Hvad angér passagerskibe, der anvendes i speciel fart til befordring af et storre antal passagerer, som
f.eks. pilgrimsfart, kan Administrationen, hvis den skenner, at det ikke er praktisk muligt at forlange
kravene i dette kapitel opfyldt, fritage sddanne skibe fra at opfylde disse krav, forudsat at de fuldt ud
overholder bestemmelserne i:
1) de regler, der er i bilaget til overenskomst om passagerskibe i speciel fart, 1971 (Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971); og
2) de regler, som er i bilaget til protokollen om pladskrav for passagerskibe i speciel fart, 1973
(Protocol on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973.)

Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

1 »Inddelingslengde (L )« er den storste udregnede lengde af den del af skibet pa eller under det dek

eller de dek der begraenser den lodrette udstraekning af vandindtraengning nar skibet ligger 1 den dybeste
inddelingslastelinje.

2 »Midtskibs« er ved midten af laengden (L).

3 »Agterste perpendikulaer« er den agterste del af inddelingslangden.

4 »Forreste perpendikulaer« er den forreste del af inddelingsleengden

5 »Lengde (L)« er lengden som defineret i den gaeldende Internationale Lastelinje Konvention.

6 »Fribordsdeek« er det dek som er defineret i den geeldende Internationale Lastelinje Konvention.

7 »Den forreste perpendikulaer« er den forreste perpendikuleer som defineret i den geeldende Internationa-
le Lastelinje Konvention.

8 »Skibets bredde (B)« er den storste bredde fra yderkant af spant til yderkant af spant malt ved eller
under den dybeste inddelingslastelinje.

9 »Dybgang (d)« er den lodrette afstand fra kelens overkant
9.1 midtskibs for skibe omfattet af bestemmelserne i regel I1-1/1.1.1.1; og

9.2 midtpunktet af inddelingsleengden (L,) for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne i regel
II-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere til den padgaeldende vandlinje.

10 »Den dybeste inddelingslastelinje (ds)« er skibets sommerlastelinjedybgang.

11 »Letteste operationelle dybgang ( d) )« er den letteste operationelle dybgang som svarer til den

letteste forventede lastning og tilsvarende rumindhold af tanken, herunder dog ogsa den ballast som af
stabilitetsmassige arsager matte vere nedvendig samt/eller nedsenkning. For passagerskibe ber hele
skibsbes@tningen af passagerer og mandskab medtages.

12 »Partiel inddelingslastelinje (d,)« er den letteste operationelle dybgang plus 60% af forskellen mellem
den letteste operationelle dybgang og den dybeste inddelingslastelinje.
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13 »Trim« er forskellen mellem den forreste dybgang og den agterste dybgang, hvor dybgangen méles
ved:

13.1 henholdsvis de forreste og de agterste perpendikularer, som defineret i den geldende internationale
lastelinjekonvention, for skibe omfattet af bestemmelserne i regel 11-1/1.1.1.1; og

13.2 henholdsvis de forreste og de agterste endepunkter for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne
1 regel II-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar 2009 eller senere, ndr man ser bort fra kelens
krumning.

14 »Fyldbarhed (u)« er den procentdel af et rum, som kan opfyldes af vand.

15 »Maskinrum« skal regnes for at strekke sig fra kelens overkant til nedsenkningslinjen og mellem
de yderste vandteette tvaerskibs hovedskotter, der afgrenser de rum, hvori hoved- og hjelpefremdrivnings-
maskineriet samt kedler, der er nedvendige til fremdrivning, og alle faste kulkasser er opstillet. I tilfeelde
af mere specielle indretninger kan Administrationen fastlegge graenserne for maskinrummet.

16 »Vejrtaet« betyder, at der — uanset forholdene pé seen — ikke vil trenge vand ind i skibet.

17 »Vandtet« betyder at skibet har konstruktionselementer og anordninger som er i stand til at hindre,
at vand kan passere 1 nogen retning 1 den trykhejde, der kan forekomme 1 intakt og i lek tilstand. I
lek tilstand ber trykhejden 1 den vearst tenkelige situation betragtes som ved ligevagt, herunder de
mellemliggende stadier af vandindtraengning.

18 »Design tryk« er det hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at vare
vandtette 1 intakt- og lekstabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

19 »Skotdak« 1 et passagerskib betyder det overste dek

19.1 hvor hovedskotterne og skibets yderkledning er vandteet forbundne for skibe omfattet af bestemmel-
serne i regel 11-1/1.1.1.1; og

19.2 ved et hvilken som helst punkt i inddelingslengden (L), hvor hovedskotterne samt skibets yder-
klaedning er vandtat forbundne, og det nederste deek. hvorfra evakuering af passagerer og mandskab ikke
pa noget punkt vil blive hindret af vand i forbindelse med laekstabilitetstilstande som defineret i regel 8 og
afsnit B-2 1 dette kapitel, for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne 1 regel 11-1/1.1.1.1, men som er
bygget den 1. januar 2009 eller senere.

Skotdeekket kan vare et dek med trin. Pa lastskibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne i regel
II-1/1.1.1.1, men som er bygget den 1. januar eller senere, kan fribordsdaekket betragtes som et skotdaek.

20 »Dedvaegt« er forskellen i metriske tons mellem et skibs deplacement i vand med en specifik masse-
fylde pa 1,025 ved den lastevandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord, og skibets letvaegt.

21 »Letvaegt« betyder et skibs deplacement i metriske tons uden last, breendstof, smereolie, ballastvand,
ferskvand og fedevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab med deres effekter.

22 »Et olietankskib« er et olietankskib, som defineret i regel 1 i Annex 1 til protokollen fra 1978 til den
internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973.

23 »Et ro-ro passagerskib« er et passagerskib med ro-ro lastrum eller speciallastrum, som defineret i regel
11-2/3.

24 »Et bulkskib« er et bulkskib, som defineret i regel 1.1, kapitel XII.
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25 »Kollinje« er en linje der er parallel med kelens krumning og som passerer igennem midten af skibet
igennem:

25.1 den overste del af kalen ved centerlinjen eller kolens skaringslinje med indersiden af yderkladnin-
gen hvis skinnekeolen straekker sig under denne linje pé et skib hvis kleedning er lavet af metal; eller

25.2 1 tree- eller kompositskibe males afstanden fra den laveste kant af kelens indfalsning. I tilfeelde hvor
formen af den laveste del af skibets midte er af en hul karakter, eller hvor der er monteret kelplanker,
males afstanden fra det punkt hvor linjen af den flade bund der strekker sig indad krydser centerlinjen
midtskibs.

26 »IS-koden af 2008« betyder den internationale kode om intakt stabilitet af 2008 (the International
Code on Intact Stability, 2008), der bestar af en indledning, afsnit A (hvis bestemmelser skal anses for
obligatoriske) og afsnit B (hvis bestemmelser skal anses for anbefalinger).

27 »Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe« betyder de internati-
onale funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe, som vedtaget af den
maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 287(87), som kan @&ndres af Organisationen, forudsat at
sadanne @ndringer er vedtaget, tradt 1 kraft og bragt til virkning i1 overensstemmelse med bestemmelserne
1 artikel VIII 1 SOLAS-konventionen vedrerende @&ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pd andre
bilag end kapitel 1.

28 »I GF-koden« er den internationale kode for skibe, der bruger gas eller andre braendstoffer med lavt
flammepunkt, som vedtaget af IMO’s sosikkerhedskomité ved resolution MSC. 391(95), som kan @ndres
af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konventionen vedrerende @ndringsprocedurerne,
som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel I.

29 »Brandstof med lavt flammepunkt« er gasagtig eller flydende braendstof med et flammepunkt, der er
lavere end det 1 ovrigt tilladte 1 henhold til regel 11-2/4.2.1.1.

Regel 3 Definitioner vedrerende afsnit C, D og E

Ved anvendelse af bestemmelserne i afsnit C, D, og E gelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt,
folgende definitioner:

1 »Styremaskine kontrolsystem« er det middel, hvorved ordrer overferes fra kommandobroen til styrea-
nleggets drivanordninger. Kontrolsystemet for styreanleeg omfatter sende- og modtageapparater, hydrau-
liske kontrolpumper og dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rorledninger og kabler.

2 »Hovedstyreanlaeg« er maskineriet, roraktivatorerne, styreanlegget og de eventuelle kraftenheder for
styreanleegget med dertil herende udstyr samt midler til overforing af det fornedne torsionsmoment til
rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant) til at bevaege roret med henblik pa styring af skibet under
normale driftsforhold.

3 »Drivanordning til styreanlaeg« er:
1) hvor det drejer sig om elektriske styreanleg, en elektrisk motor med tilherende elektrisk udstyr;
2) hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilherende elektrisk
udstyr og tilsluttet pumpe;
3) hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlaeg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.
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4 »Reservestyreanleg« er det udstyr, der — uden at vare en del af hovedstyreanlegget — er nedvendigt for
at styre skibet 1 tilfeelde af, at hovedstyreanlegget skulle svigte, men som ikke omfatter rorpind, kvadrant
eller komponenter, der tjener samme formal.

5 »Normale drifts- og opholdsforhold« er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anlaeg,
apparater og hjelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og
fyldning, indvendige og udvendige kommunikationer og signaler, udgangsveje og badespil for bade samt
indretningen af komfortable opholdsrum er i orden og fungerer normalt.

6 »Nodsituation« er en situation, hvor anleg, der er nedvendige for normale drifts- og opholdsforhold,
ikke fungerer som folge af, at den elektriske hovedenergikilde svigter.

7 »Elektrisk hovedenergikilde« er en kilde, der skal forsyne hovedstromtavlen med elektrisk energi til
fordeling til alle anleeg, der er nedvendige for at opretholde normale drifts- og opholdsforhold 1 skibet.

8 »Dadt skib« er en situation, hvor hovedfremdrivningsanlaegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af
drift pa grund af manglende kratft.

9 »Hovedkraftstation« er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde er beliggende.

10 »Hovedstromtavle« er en stremtavle, der forsynes direkte fra den elektriske hovedenergikilde, og som
skal fordele elektrisk energi til skibets anlaeg.

11 »Noadstremstavle« er en stromtavle, som i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde skulle svigte,
forsynes direkte fra den elektriske nedenergikilde eller den midlertidige nedenergikilde, og som skal
fordele elektrisk energi til nedanlaeggene.

12 »Elektrisk nedenergikilde« er en elektrisk energikilde, der skal forsyne nedstremtavlen i tilfelde af, at
stromtilforslen fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

13 »Kraftaktiverende system« er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af rorstammen,
omfattende en eller flere drivanordninger med tilherende rerledninger og armatur samt en roraktivator. De
kraftaktiverende systemer kan dele falles maskinkomponenter, dvs. rorpind, kvadrant og rorstamme, eller
komponenter, der tjener samme formal.

14 »Sterste fart fremover« er den storste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pd seen ved
storste dybgdende.

15 »Stoerste fart bak« er den fart, som skibet skennes at kunne opna med den maksimale bakevne ved
storste dybgaende, som skibet er konstrueret til.

16 »Maskinrum« er alle maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivningsma-
skineri, kedler, brendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer og sterre
elektriske maskiner, oliefyldningsstationer, kelemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventila-
tion og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

17 »Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sddanne rum, som indeholder:
1) forbreendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning; eller
2) forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning, nar dette maskineri har
en samlet ydelse pd mindst 375 kW, eller
3) en oliefyret kedel eller en breendselsolieinstallation.
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18 »Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlegget eller de
centrale installationer for brandmelding eller brandkontrol er anbragt.

19 »Kemikalietankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og benyttes til transport i bulk af
ethvert af folgende flydende produkter, der er opfert i enten:

1) Den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som ferer farlige kemikalier i bulk,
kapitel 17, som er vedtaget af sikkerhedskomiteen ved resolution MSC. 4(48), herefter kaldet »den
internationale kemikaliekode« (International Bulk Chemical Code), siledes som den métte blive
@ndret af Organisationen; eller

2) Kapitel VI i1 koden for konstruktion og udrustning af skibe, som forer farlige kemikalier i bulk,
vedtaget af Organisationen ved resolution A. 212(VII), herefter kaldet »Kemikaliekoden« (Bulk
Chemical Code), sdledes som den er eller matte blive @ndret af Organisationen;

alt efter hvilken, der matte vere relevant.

20 »Gastankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og benyttes til transport i bulk af en fordrabet
luftart eller andet stof, der er opfort i enten:
1) den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som forer fordrdbede luftarter i
bulk, kapitel 19, som er vedtaget af sikkerhedskomiteen ved resolution MSC. 5(48), herefter kaldet
»den internationale gaskode« (International Gas Carrier Code), séledes som den maétte blive @ndret
af Organisationen; eller
2) koden for konstruktion og udrustning af skibe, som forer fordrdbede luftarter i bulk, kapitel XIX,
som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 328 (IX), herefter kaldet »gaskoden« (Gas
Carrier Code), saledes som den matte blive endret; alt efter hvilken, der métte vere relevant.

Afsnit A-1 Bygning af skibe
Regel 3-1 Bygningsstruktur, maskinelle og elektriske krav til skibe

Ud over de krav, der findes andre steder i disse regler, skal skibe vare konstruerede, byggede og vedlige-
holdt 1 overensstemmelse med styrkemessige, mekaniske og elektriske krav, fra et klassifikationsselskab,
som er anerkendt af Administrationen, i overensstemmelse med bestemmelserne 1 regel XI-1/1, eller
opfylde Administrationens nationale standarder, som skal give et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Regel 3-2 Beskyttelsesbelaegning i ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i alle typer af skibe og
sidetanke i dobbeltklzedningen i bulkskibe

1 Stk. 2 og 4 1 denne regel finder anvendelse pa skibe med en bruttotonnage pa 500 eller herover:
1) hvor byggekontrakten er indgaet den 1. juli 2008 eller senere; eller
2) séfremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kelen er lagt eller hvor konstruktionen er pé et
tilsvarende byggestadie den 1. januar 2009 eller senere; eller
3) hvor levering finder sted den 1. juli 2012 eller senere.?

2 Alle ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i skibe samt sidetanke i dobbeltkleedningen 1 bulkskibe
med en lengde pd 150 m eller derover, skal coates i konstruktionsfasen i henhold til standarden for
beskyttelsesbelaegning i ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i alle typer skibe samt sidetanke i
dobbeltklaedningen i bulkskibe, som er vedtaget ved resolution MSC. 215(82), og som kan @ndres af
Organisationen, safremt sadanne @ndringer vedtages og traeder i kraft i overensstemmelse med bestem-
melserne 1 artikel VIII i den nuverende Konvention om a@ndringsprocedurer, der finder anvendelse pa
tilleegget undtagen kapitel 1.
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3 Alle ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i1 olietankere og bulkskibe bygget den 1. juli 1998 eller
senere, for hvilke afsnit 2 ikke galder, skal efterkomme kravene i regel 1I-1/3-2 vedtaget ved resolution
MSC. 47(66).

4 Vedligeholdelse af beskyttelsesbeleegningen skal indga 1 skibets overordnede vedligeholdelsesplan. Be-
skyttelsesbelaegningens effektivitet skal godkendes i lobet af skibets levetid af Administrationen eller en
organisation anerkendt til dette af Administrationen, pa baggrund af de retningslinier der er udarbejdet af
Organisationen.?)

Regel 3-3 Sikker adgang til boven pa tankskibe
Denne regel geelder for tankskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover.

1 Anvendelsen af denne regel og regel 3-4 inkluderer olietankskibe som defineret i regel 2, kemikalie-
tankskibe som defineret i regel VII/8.2 og gastankskibe som defineret i regel VII/11.2.

2 Ethvert tankskib skal vare forsynet med midler til at give besatningen sikker adgang til boven, selv i
hardt vejr. Sddanne adgangsmidler skal godkendes af Administrationen, baseret pa vejledninger vedtaget
af Organisationen.®

Regel 3-4 Nodbugseringsarrangementer pa tankskibe
1 Nedbugseringsarrangementer pa tankskibe

1.1 Der skal vere monteret nedbugseringsarrangementer i begge ender af alle tankskibe pa 20.000 tons
dedvaegt og derover.

1.2 For tankskibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere, gelder folgende:

1) Det skal til enhver tid vaere muligt hurtigt at tage arrangementerne i anvendelse 1 tilfelde af svigt
af hovedkraftkilden pa det skib, der skal bugseres, ligesom det skal vare let at forbinde dem til det
bugserende skib. Mindst et af nedbugseringsarrangementerne skal vare rigget til i forvejen, sd det
hurtigt kan tages i anvendelse; og

2) nedbugseringsarrangementerne ved begge ender skal vare af tilstrekkelig styrke, idet der skal
tages hensyn til sterrelsen og dedvegten af skibet og de forventede kraftpdvirkninger under dérlige
vejrforhold. Design og konstruktion samt prototypeafprovning af nedbugseringsarrangementer skal
godkendes af Administrationen pa basis af de vejledninger, der er udarbejdet af Organisationen.”)

3) For tankskibe bygget for 1. juli 2002 skal design og konstruktion af sddanne nedbugseringsar-
rangementer godkendes af Administrationen pd basis af de retningslinier, som er udarbejdet af
Organisationen.®

2 Nedbugseringsprocedurer pa skibe

2.1 Dette stk. skal gelde for:

2.1.1 alle passagerskibe senest 1. januar 2010;

2.1.2 lastskibe bygget 1. januar 2010 eller senere; og

2.1.3 lastskibe bygget for 1. januar 2010, senest 1. januar 2012.

2.2 Ethvert skib skal vare udstyret med en nedbugseringsprocedure, der er specifik for det enkelte skib,
som skal findes om bord med henblik pad brug i nedsituationer og tage udgangspunkt i eksisterende
arrangementer og udstyr om bord pa skibet.
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2.3 Proceduren” skal indeholde:

2.3.1 tegninger af fordek og agterdek, hvoraf mulige nedbugseringsarrangementer fremgar;
2.3.2 en oversigt over det udstyr om bord, som kan anvendes til nedbugsering;

2.3.3 kommunikationsmidler og -metoder; og

2.3.4 eksempler pa procedurer med henblik pa at gere forberedelsen og udferelsen af nedbugseringsope-
rationer lettere.

Regel 3-5 Nye installationer og reparationer af materialer, der indeholder asbest

1 Denne regel gelder for materialer, som anvendes til skrogkonstruktion, maskineri, elektriske installatio-
ner og udstyr, som er dekket af SOLAS konventionen.

2 P4 alle skibe er det fra 1. januar 2011 forbudt at udfere nye installationer® med materialer, som
indeholder asbest.”)

Regel 3-6 Adgang til og inden for rum i og foran for lastomradet pa olietankskibe og bulkskibe
1 Anvendelse

1.1 Med undtagelse af hvad der er bestemt i stk. 1.2, gelder denne regel for olietankskibe med en
bruttotonnage pa 500 eller derover og for bulkskibe, som defineret i regel IX/1 med en bruttotonnage pa
20.000 eller derover, der er bygget den 1. januar 2005 eller senere.

1.2 Olietankskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, der er bygget den 1. oktober 1994 eller
senere, men for den 1. januar 2005, skal opfylde bestemmelserne i regel 1I-1/12-2, som vedtaget ved
resolution MSC. 27(61).

2 Adgangsmidler til lastrum og andre rum

2.1 Alle rum skal udstyres med permanente adgangsmidler, for at sikre at almindelige syn og nermere ef-
tersyn og tykkelsesmalinger af skibets konstruktion kan udferes i hele skibets levetid af Administrationen,
rederiet, som defineret i regel IX/1, skibets besatning eller andre, alt efter hvad der méitte vaere nedven-
digt. Sddanne adgangsmidler skal opfylde kravene i stk. 5 og i » Technical provisions for means of access
for inspections«, som er vedtaget af Den Maritime Sikkerhedskomité ved resolution MSC. 133(76), og
som kan @ndres af Organisationen, nar sidanne @ndringer er vedtaget og tradt i kraft i overensstemmelse
med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen om de @ndringsprocedurer, der gelder for
andre kapitler end kapitel I.

2.2 Hvor et permanent adgangsmiddel kan blive beskadiget under normal lastning og losning, eller hvor
det er praktisk umuligt at etablere permanente adgangsmidler, kan Administrationen tillade, at der i stedet
anvendes flytbare eller transportable adgangsmidler, som nermere angivet i de tekniske bestemmelser,
forudsat at de midler, hvormed de transportable adgangsmidler fastgeres, rigges til, ophanges eller
understottes, udger en fast del af skibets struktur. Alt transportabelt udstyr skal vere let at rejse eller
opstille for skibets besatning.

2.3 Alle adgangsmidler og anordninger, hvormed de fastgeres til skibet, skal vare konstrueret og udfert
af materialer til Administrationens tilfredshed. Adgangsmidlerne skal underkastes et syn forud for eller
samtidig med deres anvendelse i forbindelse med syn udfoert i overensstemmelse med regel 1/10.

3 Sikker adgang til lastrum, lasttanke, ballasttanke og andre rum
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3.1 Der skal vare sikker adgang'® til lastrum, kofferdamme, ballasttanke, lasttanke og andre rum i
lastomradet direkte fra adbent deek, og det skal sikres, at disse rum kan underkastes en fuldstendig
inspektion. Sikker adgang til rum i dobbeltbunden eller til ballasttanke foran lastomrédet kan ske fra et
pumperum, en dyb kofferdam, en rertunnel, et lastrum, et rum i dobbeltskroget eller tilsvarende rum, der
ikke er beregnet til at fore olie eller farligt gods.

3.2 Tanke og underinddelinger af tanke med en lengde pa 35 m eller derover skal vaere udstyret med
mindst to adgangsluger og -lejdere, der er placeret sa langt fra hinanden som praktisk muligt. Der skal
vaere mindst en adgangsluge og -lejder til tanke med en leengde under 35 m. Hvor en tank er underinddelt
af et eller flere skvalpeskotter eller lignende hindringer, der ikke giver umiddelbar adgang til de andre
dele af tanken, skal der etableres mindst to luger og lejdere.

3.3 Hvert lastrum skal vere udstyret med mindst to adgangsmidler, der er placeret s langt fra hinanden
som praktisk muligt. Disse adgange skal almindeligvis vere arrangeret diagonalt, f.eks. med en adgang
teet ved det forreste skot i bagbordsside og en anden taet ved det agterste skot i styrbordsside.

4 Handbog om adgang til skibets konstruktion

4.1 Et skibs adgangsmidler til at udfere almindelige syn og nermere eftersyn og tykkelsesmélinger skal
beskrives i en handbog om adgang til skibets struktur (Ship structure access manual), som er godkendt
af Administrationen, og som skal opbevares om bord i en opdateret udgave. Handbogen om adgang til
skibets struktur skal indeholde felgende oplysninger om hvert rum:

4.1.1 tegninger, der viser adgangsmidler til rummet, med relevante tekniske specifikationer og dimensio-
ner;

4.1.2 tegninger, der viser de adgangsmidler, som findes i hvert rum med henblik pa at gennemfore
almindelige syn, med relevante tekniske specifikationer og dimensioner. I tegningerne skal det vere
angivet, hvorfra hvert omrade i rummet kan inspiceres;

4.1.3 tegninger, der viser de adgangsmidler, der findes i1 hvert rum med henblik pa udferelsen af nermere
eftersyn, med relevante tekniske specifikationer og dimensioner. I tegningerne skal det veare angivet,
hvor der findes kritiske strukturelle omrader, om adgangsmidlerne er permanente eller transportable, og
hvorfra hvert omrade kan inspiceres;

4.1.4 instruktioner i inspektion og vedligeholdelse af styrken af alle adgangsmidlerne og fastgerelsesan-
ordningerne, idet der tages hensyn til den korroderende atmosfzre, der kan findes i rummet;

4.1.5 instruktioner og sikkerhedsrad, der kan folges, nar der anvendes fladder til at udfere neermere
eftersyn og tykkelsesmaélinger;

4.1.6 instruktioner i, hvordan eventuelle transportable adgangsmidler rigges til og anvendes pé en sikker
made;

4.1.7 en oversigt over alle transportable adgangsmidler; og
4.1.8 en liste over de periodiske eftersyn og vedligehold af skibets adgangsmidler.

4.2 1 denne regel betyder wkritiske omrader« omrader, som ved beregninger har vist sig at kraeve
overvagning, eller som ud fra driftserfaringer fra lignende konstruktioner eller sgsterskibe har vist sig at
kunne udsattes for revner, buler, deformationer eller korrosion, som ville kunne forringe skibets styrke.

5 Generelle tekniske specifikationer
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5.1 Adgange gennem vandrette abninger, luger eller mandehuller skal vare dimensioneret til, at en
person, der bearer et andedraetsvaern og beskyttelsesudstyr, kan gé op eller ned ad en lejder uden at stode
pa forhindringer, og de skal have en &bning, der er tilstraekkelig stor til, at en tilskadekommen person
kan hejses op fra bunden af rummet. Den mindste frie abning mé ikke veere mindre end 600 mm x 600
mm. Nar adgangen til et lastrum etableres gennem lastrumslugen, skal toppen af lejderen vaere anbragt s
teet som muligt pa lugekarmen. Karme pa adgangsluger, der er hgjere end 900 mm, skal ogsa have trin pa
ydersiden i forbindelse med lejderen.

5.2 I forbindelse med adgang gennem lodrette &bninger eller mandehuller i skvalpeskotter, derke, dragere
og webspanter, der gor det muligt at passere igennem rummet, skal den mindste abning ikke vare mindre
end 600 mm x 800 mm ved en hgjde pa ikke over 600 mm fra bundklaedningen, hvis ikke ristvaerk eller
andre fodtrin forefindes.

5.3 I olietankskibe pd under 5.000 tons dedveaegt kan Administrationen under sarlige omstendigheder
godkende mindre dimensioner for de i stk. 5.1 og 5.2 navnte abninger, hvis det til Administrationens
tilfredshed kan vises, at det er muligt at passere igennem sadanne abninger eller at fjerne en tilskadekom-
men person.

Regel 3-7 Opbevaring af konstruktionstegninger ombord og i land

1 Et s&t konstruktionstegninger fra skibets bygning'!) samt tegninger, der viser alle efterfolgende kon-
struktive @ndringer, skal forefindes ombord pa skibe, der er bygget den 1. januar 2007 eller senere.

2 Et ekstra sat af disse tegninger skal forefindes i rederiet, som defineret i kapitel IX regel 1, stk. 2.
Regel 3-8 Bugserings- og fortejningsudstyr
1 Stk. 4 til 6 1 denne regel finder anvendelse pa skibe, der er bygget den 1. januar 2007 eller senere.

2 Stk. 7 og 8 i denne regel gaelder kun for skibe:
1) for hvilke byggekontrakten indgés den 1. januar 2024 eller senere, eller
2) hvis der ikke foreligger en byggekontrakt, hvis kelen er lagt eller er pé et tilsvarende byggetids-
punkt den 1. juli 2024 eller senere, eller
3) hvis levering finder sted den 1. januar 2027 eller senere.

3 Denne regel finder ikke anvendelse pa bugsering 1 henhold til regel 3-4.

4 Skibene skal vere forsynet med anordninger, udstyr og beslag med tilstraekkelig sikker arbejdsbelast-
ning til at muliggere sikker udferelse af alle slebe- og fortejningsoperationer i forbindelse med skibets
normale drift.

5 Anordninger, udstyr og inventar, der leveres i overensstemmelse med stk. 4 ovenfor, skal opfylde de
relevante krav fra Administrationen eller en organisation, der er anerkendt af Administrationen i henhold
til regel 1/6.12)

6 Hvert beslag eller udstyr, der leveres i1 henhold til denne regel, skal vare tydeligt merket med alle
begransninger i forbindelse med dets sikre drift under hensyntagen til styrken af den barende skibskon-
struktion og dets fastgerelse til denne.

7 Ved skibe med en bruttotonnage pa 3.000 og derover skal fortgjningsanordningen udformes, og fortej-
ningsudstyret, herunder liner, skal valges med henblik pa at sikre arbejdssikkerhed og sikker fortejning
af skibet, baseret pa de retningslinjer, der er udarbejdet af Organisationen'®). Der skal gives og opbevares
skibsspecifikke oplysninger om bord'?.
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8 Skibe med en bruttotonnage pa under 3 000 ber opfylde kravet 1 stk. 7 ovenfor sd vidt det er praktisk
muligt, eller opfylde Administrationens gaeldende nationale standarder.

9 For alle skibe skal fortgjningsudstyr, herunder liner, inspiceres og vedligeholdes i en stand, der er egnet
til det tilsigtede formal'>.

Regel 3-9 Adgangsmidler pa skibe

1 Skibe bygget 1. januar 2010 eller senere skal vere udstyret med adgangsmidler til anvendelse i havn
og under havnerelaterede operationer, sisom landgangsbroer og faldereb i overensstemmelse med stk.
2, medmindre Administrationen finder, at det ville vare urimeligt eller upraktisk'® for skibet at skulle
opfylde en bestemt regel.

2 De 1 stk. 1 kreevede adgangsmidler skal vare konstrueret og installeret pa basis af de af Organisatio-
nen'”) udviklede retningslinier.

3 P4 alle skibe skal adgangsmidlerne efterses og vedligeholdes!®), sa de er i passende stand til deres for-
mal under hensyntagen til de begrensninger, som matte vare forbundet med sikre lasteoperationer. Alle
wirer, der anvendes til at stotte adgangsmidler, skal vedligeholdes som angivet i kapitel 111, regel 20.4.

Regel 3-10 — Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe

1 Denne regel gaelder for olietankskibe med en leengde pad 150 m eller derover og for bulkskibe med en
leengde pa 150 m eller derover, som er konstrueret med et enkelt daek, topsidetanke og hoppertanke i
lastrummene, bortset fra malmskibe og kombinationsskibe:

1.1 for hvilke byggekontrakten er oprettet den 1. juli 2016 eller senere;

1.2 séfremt byggekontrakt ikke foreligger, skibe, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. juli 2017 eller senere; eller

1.3 skibe, som er leveret den 1. juli 2020 eller senere.

2 Skibe skal vaere designet og konstrueret til en nermere bestemt levetid, hvor de er sikre og miljevenli-
ge, nar de drives og vedligeholdes rigtigt under neermere angivne drifts- og miljemeessige forhold i savel
intakt tilstand som specifik skadestilstand i hele levetiden.

2.1 »Sikker og miljevenlig« betyder, at skibet skal have tilstrekkelig styrke, integritet og stabilitet til at
begranse risikoen for tab af skibet eller forurening af havmiljeet pd grund af konstruktionsfejl, herunder
sammenbrud, der medforer fyldning eller tab af vandtet integritet.

2.2 »Miljovenlig« indbefatter ligeledes, at skibet er bygget af materialer, der kan genbruges péd en
miljemeessigt acceptabel made.

2.3 »Sikkerhed« omfatter ligeledes skibets struktur, udstyr og arrangementer til sikker adgang, evakue-
ring, inspektion og passende vedligehold samt lettelse af sikker drift.

2.4 »Narmere angivne drifts- og miljemessige forhold« defineres ved skibets patenkte fartsomrade i he-
le dets levetid og dekker forhold, herunder midlertidige forhold, der opstér ved last- og ballastoperationer
1 havne, pa vandveje og til sgs.

2.5 »Nearmere bestemt levetid« er den nominelle periode, i hvilken skibet antages at vare udsat for drifts-
og/eller miljomassige forhold og/eller nedbrydende omgivelser og anvendes til at udvalge passende
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parametre for skibsdesign. Dog kan skibets faktiske levetid vare lengere eller kortere athangig af de
faktiske driftsforhold og skibets vedligehold i hele dets levetid.

3 Kravene i paragraf 2-2.5 skal opfyldes ved hjelp af tilfredsstillende, relevante konstruktionskrav fra en
organisation, der anerkendes af Administrationen i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI-1/1,
eller Administrationens nationale standarder, der opfylder funktionskravene i de funktionsbaserede skibs-
konstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe.

4 En skibskonstruktionsfil med specifikke oplysninger om, hvorledes de funktionelle krav i1 de funktions-
baserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe er anvendt i forbindelse med skibets
design og konstruktion, skal stilles til rddighed ved levering af et nyt skib og opbevares om bord pé skibet
og/eller 1 land og opdateres, nar det matte vare relevant, 1 skibets driftsperiode. Indholdet i skibskonstruk-
tionsfilen skal mindst vare i overensstemmelse med de af Organisationen udviklede retningslinjer.!®)

Regel 3-11 — Korrosionsbeskyttelse af raolietankskibes olielasttanke

1 Paragraf 3 skal galde for rolietankskibe’® om defineret i regel 1 i bilag I til den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973, som @ndret ved den tilherende protokol fra
1978, pa 5.000 tons dedvegt eller derover:

1.1 for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. januar 2013 eller senere; eller

1.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, skibe, hvis kol er lagt, eller som er pi et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. juli 2013 eller senere; eller

1.3 skibe, som er leveret den 1. januar 2016 eller senere.

2 Paragraf 3 skal ikke galde for kombinationsskibe eller kemikalietankskibe, som defineret i regel 1
1 henholdsvis bilag I og II til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe,
1973, som @ndret ved den tilherende protokol fra 1978. Ved anvendelsen af denne regel omfatter
kemikalietankskibe ligeledes kemikalietankskibe, der er certificeret til at transportere olie.

3 Alle raolietankskibes olielasttanke skal veere:

3.1 belagt under skibets bygning i overensstemmelse med “Performance standard for protective coatings
for cargo oil tanks of crude oil tankers”, som vedtaget af den maritime sikkerhedskomité ved resolution
MSC. 288(87), som kan @ndres af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, tradt i
kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i1 artikel VIII i denne konvention
vedrerende @ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel I; eller

3.2 beskyttet ved hjelp af alternative korrosionsbeskyttelsesmidler eller anvendelse af korrosionsbestan-
digt materiale med henblik pé at bibeholde den kravede konstruktionsintegritet 1 25 ar 1 overensstemmel-
se med “Performance standard for protective coatings for cargo oil tanks of crude oil tankers”, som
vedtaget af den maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 288(87), som kan @ndres af Organisati-
onen, forudsat at sddanne @ndringer er vedtaget, tradt 1 kraft og bragt til virkning 1 overensstemmelse
med bestemmelserne 1 artikel VIII 1 denne konvention vedrerende andringsprocedurerne, som finder
anvendelse pa andre bilag end kapitel I.

4 Administrationen kan undtage et rdolietankskib fra kravene i1 paragraf 3 for forsegsvis at tillade anven-
delsen af nye prototyper som alternativer til det beleegningssystem, der er nermere angivet i paragraf 3.1,
forudsat at sddanne alternativer underkastes passende kontrol, regelmaessig vurdering og anerkendelse
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af behovet for umiddelbar afhjelpende handling, hvis systemet svigter eller pavises at svigte. Sddanne
undtagelser skal angives 1 en dispensation.

5 Administrationen kan undtage et rdolietankskib fra kravene i paragraf 3, hvis skibet er bygget til
udelukkende at transportere ladninger og udelukkende vere involveret i lasthdndteringsaktiviteter, der
ikke fordrsager korrosion.?!) En sddan undtagelse og betingelserne herfor skal angives i en dispensation.

Regel 3-12 — Beskyttelse mod staj

Denne regel er alene medtaget for fuldsteendighedens skyld, idet dette regelveerk ogsa tjener det formal at
veere en dansk overscettelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sos.

Reguleringen af stoj i skibe fremgdr af den danske regulering om arbejdsmiljo i skibe, som gennemforer
en reekke EU-direktiver om beskyttelse af arbejdstagere, herunder Radets direktiv 89/391/EQF om iveerk-
scettelse af foranstaltninger til forbedring af arbejdstagernes sikkerhed og sundhed under arbejdet samt
Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2003/10/EF om minimums for- skrifter for sikkerhed og sundhed
i forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pa grund af stoj.

Reglerne om staj er baseret pa "Code on noise levels on board ships" (stajkoden), vedtaget af sosikker-
hedskomitéen (MSC) ved resolution MSC. 337(91), og de angivne stajgreenser er identiske. Opmcerksom-
heden henledes dog pd, at de omfatter alle skibe, herunder lastskibe uanset type, lastskibe med en
bruttotonnage under 500, passagerskibe i indenrigsfart samt fiskeskibe.

1 Denne regel gaelder for ethvert skib med en bruttotonnage pa 1.600 eller derover:
1.1 for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. juli 2014 eller senere; eller

1.2 safremt en byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som er pd et tilsvarende
konstruktionsstadium den 1. januar 2015 eller senere; eller

1.3 et skib, som er leveret den 1. juli 2018 eller senere,

medmindre Administrationen vurderer, at det ville veere urimeligt eller praktisk umuligt at opfylde en
specifik bestemmelse.

2 P4 et skib, som er leveret for den 1. juli 2018, og:

2.1 for hvilket en byggekontrakt er oprettet for den 1. juli 2014, og hvis kel er lagt, eller som er pa et
tilsvarende konstruktionsstadium den 1. januar 2009 eller senere; eller

2.2 safremt en byggekontrakt ikke foreligger, pé et skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende
konstruktionsstadium den 1. januar 2009 eller senere, men for den 1. januar 2015,

skal der tages forholdsregler’® for at begrense maskinstej i maskinrum til et acceptabelt niveau som
fastlagt af Administrationen. Hvis stgjen ikke kan begranses tilstreekkeligt, skal kilden til den uforholds-
maessigt heje stgj isoleres pa passende mide, afsondres eller der skal forefindes et sted at sege tilflugt
fra stgjen, hvis det kraeves, at rummet er bemandet. Horevern skal om nedvendigt stilles til radighed for
personale, der skal ferdes i sédanne rum.

3 Skibe skal designes til at begrense stgj om bord og til at beskytte personalet mod stej i overensstem-
melse med "Code on noise levels on board ships" (stgjkoden), vedtaget af den sesikkerhedskomitéen
(MSC) ved resolution MSC. 337(91), og som kan @ndres af Organisationen, sédfremt sidanne a&ndringer
er vedtaget, tradt 1 kraft og bragt til virkning 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 artikel VIII 1 SO-
LAS-konventionen vedrerende @&ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pd andre bilag end kapitel
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I. Ved anvendelsen af denne bestemmelse skal vejledende afsnit som angivet nermere i kodens kapitel I —
selv om stgjkoden behandles som et obligatorisk instrument — behandles som ikke-obligatoriske, forudsat
at &ndringer til sddanne vejledende afsnit vedtages af sgsikkerhedskomitéen (MSC) i overensstemmelse
med dennes forretningsorden.

4 Uanset bestemmelserne i paragraf 1, gelder denne regel ikke for de skibstyper, der er opregnet i
stojkodens paragraf 1.3.4.

5 Uanset bestemmelserne i §§ 1, 2, 3 og 4 i denne regel, skal alle skibe uanset byggetidspunkt designes til
at begreense staj om bord og til at beskytte personalet mod staj i overensstemmelse med Meddelelser fra
Sofartsstyrelsen A, kapitel I11.

BILAG
Reviderede tekniske bestemmelser om adgangsmidler i forbindelse med inspektioner og eftersyn’?)
1 Indledning

1.1 Man har lenge vidst, at den eneste made at sikre vedligeholdelse af et skibs konstruktion, si det
opfylder geeldende krav, er ved at syne konstruktionen regelmaessigt i hele skibets levetid. Dette kan give
sikkerhed for, at skibet er fri for skader som revner, buler eller deformationer forarsaget af korrosion,
overbelastning eller kontaktskader, og at pladetykkelsen holdes inden for de fastlagte grenser. Det er
vigtigt, at der findes passende adgangsmidler til konstruktionen, s den kan synes og efterses sdvel
generelt som mere grundigt, og disse adgangsmidler ber overvejes og medregnes allerede pa skibets
konstruktionsstadium.

1.2 Et skib ber konstrueres og bygges under hensyn til, hvordan det igennem sin levetid skal synes og
kontrolleres af inspektorer fra flagstater og klassifikationsselskaber og efterses af skibets besa@tning. Hvis
der ikke findes gode adgangsforhold, kan skibets tilstand ubemarket forverres, og alvorlige skader kan
opsta. Det er vigtigt at indarbejde design og vedligehold, sé hele skibets planlagte levetid er daekket.

1.3 For at behandle dette emne har Organisationen udarbejdet disse tekniske bestemmelser om adgangs-
midler i forbindelse med eftersyn, og hensigten er at gore det lettere at kontrollere skibets konstruktion
og foretage tykkelsesmélinger, som det kraeves i SOLAS, regel 11-1/3-6, om adgang i og foran for lastrum
om bord pa olietankere og bulkskibe. Disse regler gelder ikke for kombinerede kemikalie/olietankskibe,
der opfylder bestemmelserne i IBC koden, og som er periodisk beskaeftiget med transport af olielaster.

1.4 Permanente adgangsmidler, der konstrueres som integrerede dele af konstruktionen, foretraekkes, og
Administrationen kan tillade rimelige afvigelser for at fremme sadanne konstruktioner.

2 Definitioner

Ved anvendelse af disse tekniske bestemmelser gelder folgende definitioner udover de, der er defineret i
SOLAS Konventionen af 1974, med senere @&ndringer, og i resolution A. 744(18), med senere endringer:

2.1 »Trin« betyder trin pa en lodret lejder eller trin pa den lodrette overflade.
2.2 »Trappetrin« betyder trin pa skrat stillede lejdere, eller trin til de lodrette adgangsabninger.

2.3 »Flugten af en skrat stillet lejder« betyder den aktuelle vangelengde af en skrét stillet lejder. For
lodrette lejdere er det afstanden mellem platformene.
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2.4 »Stringer« betyder:
2.4.1 vangen pa en lejder, eller

2.4.2 en afstivet, vandret plade pd sidekledningen, tvaerskibsskottet eller langskibsskottet 1 rummet. I
ballasttanke med en bredde under 5 m, placeret i dobbeltkleedning, kan den vandrette plade betragtes
som en stringer og et permanent adgangsmiddel, hvis den 1 hele lengden giver en passage pd 600 mm
eller mere i bredden, forbi spanter eller afstivninger pa sideklaedningen eller langskibs skotter. Abninger
1 stringerpladen, der benyttes som permanente adgange, skal forsynes med rekverk eller riste for at give
sikker passage pa stringeren eller sikker adgang til alle tveerskibs webspanter.

2.5 »Lodret lejder« betyder en lejder, hvor heldningsvinklen med vandret er 70° og derover indtil
90°. Lodrette lejdere ma ikke vere vredet mere end 2°.

2.6 »Forhindringer ovenover« betyder daks- eller stringer strukturen, inklusiv afstivninger over adgan-
gen.

2.7 »Afstand under top af dek« betyder afstanden under pladen.
2.8 »Midterdek« betyder det omrdde af hoveddakket, som ligger indenfor og mellem lugekarmene.
3 Tekniske bestemmelser

3.1 De strukturelle elementer, der skal inspiceres grundigt og tykkelsesmales, som angivet i SOLAS,
regel I1-1/3-6, skal — bortset fra de, der findes 1 dobbeltbunden — udstyres med permanente adgangsmidler
som narmere angivet 1 tabel 1 og 2, alt efter hvilken der matte vere relevant. I olietankskibe og 1
vingeballasttanke 1 skibe, der ferer malm som last, kan andre metoder anvendes i kombination med
permanente adgangsmidler, forudsat at konstruktionen ger anvendelsen sikker og effektiv.

3.2 Permanente adgangsmidler skal s& vidt muligt vere integreret i skibets konstruktion, sa der er
sikkerhed for, at de er robuste og samtidigt er en del af skibets styrke.

3.3 Havede gangbroer, der anvendes som permanente adgangsveje, skal have en minimumsbredde pa 600
mm, undtagen hvor de gir rundt om lodrette webspanter, hvor minimumsbredden mé reduceres til 450
mm, og skal vere udstyret med rekverk pa den dbne side i1 deres fulde lengde. Skra konstruktioner, der
udger en del af adgangsvejen, skal vere skridsikre. R&kverk skal have en hegjde pd 1000 mm og besta
af et gelender og en mellemliggende tverstang 1 en hgjde af 500 mm og skal vare udfert som en solid
konstruktion. Der mé ikke vere mere end 3 m mellem stotterne.

3.4 Der skal vare adgang til permanente adgangsmidler og lodrette &bninger fra skibets bund via let
tilgeengelige gangbroer, lejdere eller trin. Trin skal vaere forsynet med sidestotte for foden. Hvor trin
er anbragt mod en lodret overflade, skal afstanden fra trinets midte til overfladen vare mindst 150
mm. Hvor der er anbragt lodrette mandehuller i en hgjde af mere end 600 mm over det niveau, hvor man
gér, skal adgangen hertil gores lettere ved hjaelp af trin og hdndgreb, og der skal vere platforme pa begge
sider.

3.5 Permanente, skrétstillede lejdere skal have en heldning under 70°. Der ma ikke vere forhindringer
inden for en afstand af 750 mm fra forsiden af den skré lejder, undtagen igennem abninger, hvor denne
afstand kan nedsattes til 600 mm. Lejderens flugt for skrétstillede lejdere ma ikke vaere storre end 6 m
lodret hgjde. Der skal forefindes hvileplatforme af passende sterrelse, normalt med en maksimal lodret
afstand pa 6 m. Lejdere og handlister skal vare konstrueret af stdl eller lignende materiale af tilstrekkelig
styrke og stivhed, og disse skal vare sikkert fastgjort til tankens konstruktion ved hjelp af stag. Stagene
skal understeattes og deres laengde tilpasses, s vibrationerne reduceres mest muligt. I lastrum skal lejdere



7. december 2023. 43 Nr. 1519.

vare anbragt, sd vanskeligheder ved handtering af last og risikoen for skader fordrsaget af lossegre;j
begranses mest muligt.

3.6 Skritstillede lejdere ma mellem vangerne ikke have en bredde under 400 mm. Der skal vere lige stor
afstand mellem alle trin, og — malt lodret — skal denne afstand vere mellem 200 mm og 300 mm. Nar
der anvendes stal, skal trinene vare udfert af to firkantjern, med et tveersnit pa ikke under 22 mm x 22
mm, der er sdledes anbragt, at de danner et vandret trin, hvor kanterne peger opad. Trinene skal vere
fort igennem sidevangerne og vere fastgjort hertil med dobbelt fuldsvejsning. Alle skré lejdere skal vare
udstyret med robuste handlister pa begge sider og vare anbragt i en passende hgjde over trinene.

3.7 Ved lodrette lejdere eller spirallejdere skal bredden og konstruktionen vare 1 overensstemmelse med
internationale eller nationale standarder, som er accepteret af administrationen.

3.8 Ingen fritstdende, transportabel lejder mé have en lengde pa mere end 5 m.

3.9 Alternative adgangsmidler omfatter, men er ikke begranset til arrangementer som:
3.9.1 En hydraulisk arm, der er udstyret med en stabil kurv;

3.9.2 en wireopheangt platform;

3.9.3 stilladser;

3.9.4 en flade;

3.9.5 en robot arm eller fjernstyret koretoy;

3.9.6 transportable lejdere med en leengde pa mere end 5 m, som kun ma anvendes, hvis de udstyres med
en mekanisk anordning, der sikrer den gverste del af lejderen.

3.9.7 andre adgangsmidler, som er godkendt af Administrationen.

Midler til sikker brug og tilrigning af sddant udstyr i1 disse omrader skal udferligt beskrives 1 hdndbogen
om adgang til skibets konstruktion (Ship Structure Access Manual).

3.10 Ved adgang gennem vandrette dbninger, luger eller mandehuller md dbningen ikke vere mindre end
600 x 600 mm. Nar adgang til lastrummet sker gennem lastlugen skal lejderens gverste del vere placeret
sa teet pd lugekarmen som muligt. Lugekarme, der benyttes til adgang, som har en hgjde pa mere end 900
mm skal ogsé have trin pd ydersiden i1 forbindelse med lejderen.

3.11 Ved adgang gennem lodrette dbninger eller mandehuller 1 skotter, gulve, dragere og webspanter, som
giver adgang gennem rummets lengde og bredde, ma &bningen ikke vare mindre end 600 x 800 mm og
have en hgjde pé hegjst 600 mm fra passagen, med mindre der er en rist eller tilsvarende, som kan give
fodfaste.

3.12 Administrationen kan for olietankskibe pa mere end 5.000 tons dedvaegt under specielle omsten-
digheder tillade mindre abninger end de 1 stk. 3.10 og 3.11 navnte, hvis Administrationen finder det
godtgjort, at disse dbninger kan passeres eller en skadet person kan flyttes pd acceptabel vis.

3.13 Om bord pé bulkskibe skal adgangslejdere til lastrum vere som folger:

3.13.1 Hvor den lodrette afstand mellem to dak, mélt pa oversiden, eller mellem et dek og bunden af
lastrummet ikke er storre end 6 m, skal der forefindes enten en lodret lejder eller en skré lejder;
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3.13.2 Hvor den lodrette afstand mellem to dek, mélt pd oversiden, eller mellem et dek og bunden af
lastrummet er storre end 6 m, skal der vere skré lejdere i den ene ende af lastrummet, dog séledes at de
gverste 2,5 m og de nederste 6 m af lastrummet kan forsynes med lodrette lejdere, safremt den lodrette
hojde af de skré lejdere ikke er mindre end 2,5 m.

Adgangsmidler i den anden ende af lastrummet kan bestd af forskudte lodrette lejdere med en eller
flere platforme med en lodret afstand pd hejst 6 m og forskudt til den ene side af lejderen. Tilstedende
sektioner af lejderen ber vare forskudt til siden i1 en afstand svarende til mindst bredden af lejderen. Den
overste del af lejderen, der giver adgang direkte til lastrummet, ber vere lodret 1 en leengde pa 2,5 m, fri
af overliggende forhindringer og forbundet med en platform.

3.13.3 En lodret lejder kan benyttes som adgangsmiddel til vingetanke, hvis den lodrette afstand mellem
dekket og langskibs adgangsmidler, stringere eller tankens bund er 6 m eller mindre. Den overste del af
tankens lejder ber vere lodret 1 en leengde pa 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med
en platform, hvis ikke den ender ved et langsgaende adgangsmiddel, en stringer eller tankens bund.

3.13.4 Med mindre andet tillades 1 . 3, ber der anvendes skrétstillede lejdere ved adgang til tanke eller
rum, hvor den lodrette afstand mellem dak og stringer, mellem stringere, eller mellem stringer og bunden
af rummet er storre end 6 m.

3.13.5 Ved anvendelse af . 4 ovenfor beor den overste del af lejderen ved indgangen vere lodret 1 en
leengde pa 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en platform, der fortsetter med en
skrétstillet lejder. Den faktiske leengde af lejderne ber ikke vaere mere end 9 m, og den lodrette hojde ber
normalt ikke vaere mere end 6 m. Den nederste del af lejderen kan vare lodret 1 en l&ngde pa hejst 2,5 m.

3.13.6 Adgangen til rum i dobbeltkledning med en bredde mindre end 2,5 m kan ske med lodrette lejdere
forbundet med en eller flere platforme med en indbyrdes afstand pa hejst 6 m lodret og forskudt til den
ene side af lejderen. Tilstedende sektioner af lejderen ber vaere forskudt til siden i en afstand svarende til
mindst bredden af lejderen.

3.13.7 En spirallejder betragtes som et acceptabelt alternativ til skrétstillede lejdere. De everste 2,5 m
behaver ikke at bestd af en lodret lejder, men kan fortsat udgeres af en spirallejder.

3.14 Den overste del af en lejder, som giver adgang fra deekket til en tank, ber vere lodret 1 en afstand
af 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en platform, der er forskudt til den ene af
lejderens sider. Den lodrette lejder kan vaere mellem 1,6 m og 3 m under dekket, hvis den ender pa et
langs- eller tvaerskibs adgangsmiddel.

Tabel 1 — Adgangsmidler i olietankskibe
1 Ballasttanke, som ikke er omfattet af punkt 2, samt lasttanke
Adgang til struktur under dzek og pa lodrette flader

1.1 Tanke med en hejde pd 6 m eller derover og med indvendig struktur skal vare udstyret med
permanente adgangsmidler 1 overensstemmelse med punkt . 1 til . 6:

1.1.1 Et kontinuerligt, tvarskibs permanent adgangsmiddel pé den afstivede side af hvert tvearskibs skot,
mindst 1.6 m og hejst 3 m under det overliggende dek;

1.1.2 Mindst et langskibs permanent adgangsmiddel i hver side af tanken. Et af disse adgangsmidler skal
vaere mindst 1.6 m og hgjst 6 m under det overliggende dek, og det andet skal vaere mindst 1.6 m og hajst
3 m under det overliggende dak.
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1.1.3 Der skal veere adgang mellem de i punkt . 1 og . 2 n@vnte arrangementer, og fra hoveddaekket skal
der vaere adgang til arrangementet naevnt 1 enten punkt . 1 eller . 2.

1.1.4 Der skal anbringes kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler, som er indbygget i den
afstivede side af langsskibs skottet og, hvor det er muligt, pa linie med de vandrette dragere pa tvaerskibs-
skotterne, for at give adgang til de tvaerskibs webspanter, med mindre permanente beslag er installeret pa
den gverste platform til brug for de alternative midler navnt i stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

1.1.5 Skibe, som har tverafstivninger (cross ties), der er mere end 6 m over tankens bund, skal have et
langskibs permanent adgangsmiddel, der gor det muligt 1 begge sider af tanken at inspicere tvaerafstivnin-
gens kna (tie flaring brackets) med adgang fra det i . 4 neevnte adgangsmiddel; og

1.1.6 1 mindre skibe kan der benyttes alternative adgangsmidler, som navnt i stk. 3.9 i de tekniske
bestemmelser, som et alternativ til stk. 4, nar hejden i lasttanken er mindre end 17 m.

1.2 I tanke med en hegjde under 6 m mi alternative adgangsmidler, som er navnt 1 stk. 3.9 1 de tekniske
bestemmelser, eller transportable adgangsmidler anvendes 1 stedet for de permanente adgangsmidler.

Forpeaktanke

1.3 1 forpeaktanke med en dybde pa 6 m eller mere, malt ved kollisionsskottets centerlinie, skal der
gives passende adgang til kritiske omrader, som f.eks. daeksstruktur, stringere, kollisionsskotter og side-
kleedning.

1.3.1 Stringere placeret mindre end 6 m lodret under dekket anses for at give passende adgang, nar det
kombineres med et transportabelt adgangsmiddel.

1.3.2 Hvis den lodrette afstand mellem deekket og stringer, mellem stringere eller mellem den nederste
stringer og bunden af tanken er 6 m eller mere, skal der forefindes alternative adgangsmidler, som naevnt 1
stk. 3.9 1 de tekniske bestemmelser.

2 Ballasttanke i dobbeltklzedningens vinge- og hoppertanke, med en bredde under 5 m
Adgang til struktur under dzek og pa lodrette flader

2.1 I dobbeltkleedningen over det ovre knekpunkt pa hoppertanken skal der vere permanente adgangs-
midler, som er i overensstemmelse med . 1 til . 3:

2.1.1 Hvor den lodrette afstand mellem den everste vandrette stringer og undersiden af daekket er 6 m
eller mere, skal der vere et kontinuerligt, langskibs permanent adgangsmiddel 1 tankens fulde lengde,
som giver adgang til at passere gennem tvarskibs webspanter, og som er installeret med mindst 1.6 m og
hgjst 3 m til dekkets underside og har lodrette adgangslejdere i1 hver ende af tanken;

2.1.2 Der skal anbringes kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler, som er indbygget i struktu-
ren med en lodret afstand, der ikke overstiger 6 m; og

2.1.3 Pladestringere skal s& vidt muligt vaere pa linie med de vandrette dragere pa tverskibsskotterne.

2.2 Hoppertanke, hvor den lodrette afstand fra tankbunden til det evre knakpunkt er 6 m eller mere, skal
vare forsynet med et langskibs, permanent adgangsmiddel i tankens fulde leengde. Dette adgangsmiddel
skal vere tilgengeligt fra lodrette, permanente adgangsmidler i begge tankens ender.
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2.2.1 De kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler skal anbringes mindst 1,6 m og hgjst 3 m
fra toppen af hoppertanken. I dette tilfelde kan en platform i forlengelse af adgangsmidlet anvendes til at
inspicere de kritiske omrader.

2.2.2 Alternativt kan det kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmiddel anbringes mindst 1,2 m
fra underkanten af den frie abning i webspantet for at gore det muligt at nd de kritiske omrader med
transportable adgangsmidler.

2.3 Hvor den i1 punkt 2.2 nevnte lodrette afstand er mindre end 6 m, kan alternative adgangsmidler, som
defineret 1 stk. 3.9 1 de tekniske bestemmelser, eller transportable adgangsmidler benyttes 1 stedet for de
permanente adgangsmidler. For at forbedre anvendelsen af de alternative adgangsmidler ber der anbringes
abninger 1 de vandrette stringere. Disse abninger ber have en passende diameter og vare beskyttet med et
tilfredsstillende raekveerk.

Tabel 2 — Adgangsmidler pa bulkskibe?*
1 Lasttanke
Adgang til strukturen under daek

1.1 Der skal anbringes permanente adgangsmidler, som giver adgang til strukturer under daek i begge
sider af midterdekket og i nerheden af centerlinien. Hvert adgangsmiddel skal vere tilgengeligt fra
lastrumsadgangen eller direkte fra hoveddakket og vaere placeret mindst 1,6 og hgjst 3 m under daekket.

1.2 Tvarskibs permanente adgangsmidler, som er placeret mindst 1,6 m og hgjst 3 m under midterdaekket
pa tvaergdende skotter, kan accepteres som verende akvivalente til punkt 1.1.

1.3 Adgang til permanente adgangsmidler til overliggende strukturer af midterdekket kan ogsa ske fra
den gverste skotstol.

1.4 Permanente adgangsmidler pa midterdaeekket kraeves ikke i skibe, hvor der er adgang fra hoveddakket
til en skotstol gverst pa tverskibsskottet, hvis skotstolen dekker den fulde bredde af mellemdeakket, og
det er muligt at inspicere alle indvendige spanter og plader.

1.5 Hvis den lodrette afstand fra tanktoppen er 17 m eller mindre, kan flytbare adgangsmidler anvendes til
at give adgang til strukturen under et midterdaek.

Adgang til lodrette flader

1.6 1 alle lastrum skal der indbygges permanente, lodrette adgangsmidler, sd det er muligt at inspicere
mindst 25% af det samlede antal spanter i lastrummet, sivel i bagbords- som styrbordsside; disse skal
vare ligeligt fordelt i hele lastrummet, herunder i hver ende ved tvaerskibs skotter. Dette arrangement
mé dog under ingen omstendigheder omfatte feerre end tre adgangsmidler i hver side (foran, i midten og
agter 1 lastrummet). Permanente, lodrette adgangsmidler, der er anbragt mellem to spanter, regnes som
adgang til begge spanter. Et transportabelt adgangsmiddel kan anvendes til at give adgang hen over den
skré del af hoppertanken.

1.7 Herudover skal transportable eller flytbare adgangsmidler anvendes for at give adgang til tverskibs
skotter og til de resterende spanter i lastrummet op til de gverste knz.

1.8 Transportable eller flytbare adgangsmidler kan anvendes ved adgang til spanternes op til de @verste
kne 1 stedet for permanente adgangsmidler som kravet i 1.6. Disse adgangsmidler skal findes om bord pa
skibet og vare klar til anvendelse.
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1.9 Bredden af lodrette lejdere for adgang til spanterne skal vaere mindst 300 mm malt mellem lejderens
vanger.

1.10 En enkelt lodret lejder over 6 m i l&engden er acceptabel, ndr spanter i lastrum med enkeltkleedning
skal inspiceres.

1.11 I lastrum med dobbeltklaedning kraeves der ikke nogen lodret lejder til inspektion af lastrummets
sider. Denne inspektion ber foretages indvendig 1 dobbeltskroget.

2 Ballasttanke
Vingetanke

2.1 I hver vingetank med en hgjde pé eller over 6 m skal der vare et kontinuerligt, langskibs permanent
adgangsmiddel ved webspanterne i klaedningen, placeret mindst 1,6 m og hejst 3 m under dekket og med
en lodret lejder ved hver tankadgang.

2.2 Hvis der ikke er adgangshuller gennem de tvaerskibs webspanter inden for 600 mm fra tankens bund
og hvis webspanterne har en hgjde over 1 m ved sideklaedningen og ved den skra plade, skal der vere trin
eller handtag, sa der er sikker adgang henover hvert tvaerskibs webspant.

2.3 Der skal anbringes tre permanente adgangsmidler i tanken, en i midten og en ved hver ende af tanken,
som straekker sig fra tankens bund op til den skrd plades skaring med lugedrageren. Den eksisterende
langskibsstruktur kan anvendes som en del af dette adgangsmiddel.

2.4 1 vingetanke med en hgjde under 6 m kan et alternativt adgangsmiddel, som defineret 1 stk. 3.9
1 de tekniske bestemmelser, eller et transportabelt adgangsmiddel anvendes i stedet for permanente
adgangsmidler.

Hoppertanke

2.5 I hver hoppertank med en hgjde pa eller over 6 m skal der vare et kontinuerligt, langskibs permanent
adgangsmiddel ved webspanterne i1 kledningen, placeret mindst 1,2 m under webspantets frie 4bning og
med en lodret lejder ved hver tankadgang.

2.5.1 En adgangslejder mellem det langskibs permanente adgangsmiddel og bunden skal placeres i hver
ende af tanken.

2.5.2 Alternativt kan det langskibs permanente adgangsmiddel placeres over webspantets frie dbning
mindst 1.6 m under dzkket, hvis det gor det lettere at inspicere de kritiske omrader. Et forstorret
langskibs spant kan anvendes som gangbro.

2.5.3 Pa bulkskibe med dobbeltkleedning kan de kontinuerlige, permanente adgangsmidler installeres op
til 6 m fra hoppertankens knakpunkt, hvis det kombineres med andre metoder til at nd knakpunktet.

2.6 Hvis der ikke er adgang gennem de tvaerskibs webspanter inden for 600 mm fra tankens bund, og hvis
webspanterne har en hgjde over 1 m ved sidekledningen og ved den skrd plade, skal der vare trin eller
handtag, sa der er sikker adgang henover hvert tvaerskibs webspant.

2.7 1 hoppertanke med en hejde under 6 m kan et alternativt adgangsmiddel, som defineret i stk. 3.9
i de tekniske bestemmelser, eller et transportabelt adgangsmiddel anvendes i stedet for permanente
adgangsmidler. For sddanne adgangsmidler skal det pdvises, at de kan placeres og anvendes i omréder,
hvor det er nadvendigt.
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Sidetanke i dobbeltklaedning

2.8 Der skal forefindes permanente adgangsmidler som er i overensstemmelse med de relevante afsnit i
tabel 1.

Forpeaktanke

2.9 1 forpeaktanke med en dybde pd 6 m eller mere, malt ved kollisionsskottets centerlinie, skal der
gives passende adgang til kritiske omrader, som f.eks. daeksstruktur, stringere, kollisionsskotter og side-
klaedning.

2.9.1 Stringere placeret mindre end 6 m lodret under dekket eller stringere umiddelbart over, anses for at
give passende adgang, nar det kombineres med et transportabelt adgangsmiddel.

2.9.2 Hvis den lodrette afstand mellem dakket og stringer, mellem stringere eller mellem den nederste
stringer og bunden af tanken er 6 m eller mere, skal der forefindes alternative adgangsmidler, som navnt i
stk. 3.9 1 de tekniske bestemmelser.

Afsnit B Inddeling og stabilitet

Regel 4 Generelt

1 Medmindre andet er udtrykkeligt bestemt, skal kravene 1 afsnit B-1 til B-5 galde for passagerskibe.
2 For lastskibe gelder kravene i afsnit B-1 til B-4, som folger:

2.1 1 afsnit B-1:

2.1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er anfort, gelder regel 5 for lastskibe, og regel 5-1 gelder for andre
lastskibe end tankskibe, som defineret i regel 1/2(h);

2.1.2 Regel 6 til regel 7-3 galder for lastskibe med en lengde (L) pa eller over 80 m, men skibe,
der er omfattet af felgende instrumenter, og som péviseligt opfylder det pdgaldende instruments krav
vedrerende inddeling og lekstabilitet, kan undtages:

. 1 Bilag I til MARPOL-konventionen, dog siledes at kombinerede bulkcarriers (som defineret i SOLAS
regel 11-2/3.14) med type B-fribord skal opfylde regel 6 til 7-3;2 eller

. 2 den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som forer skadelige, kemikalier i bulk
(IBC-koden);?® eller

. 3 den internationale kode for bygning og udrustning af skibe til transport af flydende gas i bulk
(IGC-koden);?” eller

. 4 lzkstabilitetskravene 1 regel 27 i lastelinjekonventionen af 1966 som anvendt i overensstemmelse med
resolution A. 320(IX) og A. 514(13), forudsat at for lastskibe omfattet af regel 27(9) skal tvaergéende
vandteette hovedskotter — for at anses for at vare effektive — have en indbyrdes afstand som angivet i stk.
(12)(f) 1 resolution A. 320(IX), dog saledes at skibe beregnet til transport af dekslaster, skal opfylde regel
6 til regel 7-3; eller

. 5 lekstabilitetskravene i1 regel 27 i protokollen til lastelinjekonventionen af 1988, dog séledes at skibe
beregnet til transport af dakslast skal opfylde regel 6 til regel 7-3; eller

. 6 standarderne for inddeling og lakstabilitet i andre instrumenter,”® som udviklet af Organisationen.
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2.2 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, galder kravene 1 afsnit B-2 og B-4 for lastskibe.

3 Administrationen kan acceptere alternative metoder for et bestemt skib eller en gruppe af skibe, sdfremt
Administrationen finder det godtgjort, at der som minimum opnds den samme grad af sikkerhed, som
disse regler repraesenterer. Enhver administration, der tillader sddanne alternative metoder, skal meddelse
Organisationen de nermere oplysninger herom.

4 Skibe skal inddeles s& virkningsfuldt som muligt under hensyntagen til den fart skibet skal gé i. Indde-
lingsgraden skal variere med skibets inddelingsleengde (L) samt med fartstypen pa en sddan made at den
hgjeste inddelingsgrad findes pa de skibe, som har den sterste inddelingslaengde, og som fortrinsvist sejler
med passagerer.

5 Hvor det foreslds at montere deek, indvendig kleedning eller langskibsskotter, som er sa tilpas taette, at
vandindtreengning begraenses betydeligt, skal det over for Administrationen kunne godtgeres at fordelag-
tige eller ugunstige konsekvenser af sddanne strukturer er blevet overvejet forsvarligt 1 beregningerne.

Afsnit B-1 Stabilitet
Regel 5 Intakt stabilitet?”

1 Ethvert passagerskib uanset storrelse og ethvert lastskib med en lengde (L) pd 24 m og derover
skal, nér det er ferdigbygget, underkastes en krengningspreve. Dets letskibsdisplacement og dets tyngde-
punkts langskibs, tvergaende og lodrette position skal fastsettes. Udover eventuelle andre geldende krav
1 disse bestemmelser skal skibe med en leengde pd 24 m eller derover mindst opfylde kravene 1 afsnit A 1
»IS-koden af 2008«.

2 Administrationen kan tillade, at kreengningspreve for et bestemt skib undlades, nar der foreligger stabi-
litetsoplysninger fra en kraengningsprove foretaget med et sgsterskib, og det godtgeres over for Admini-
strationen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne skib kan udledes af disse grundlaeggende
oplysninger, som pékrevet i overensstemmelse med regel 5-1. Der skal udferes en letvaegtsopgerelse, nér
skibet er ferdigbygget, og skibet skal underkastes en kraengningsprove, séfremt der ved sammenligning
med sosterskibets stabilitetsoplysninger forekommer en afvigelse i skibets letvegt pd mere end 1% for
skibe med en lengde pa 160 m eller derover, eller safremt der forekommer en afvigelse pd mere end
2% for skibe med en leengde pd 50 m eller derunder, eller som konstateret ved line@r interpolation for
leengder herimellem, eller hvis der konstateres en afvigelse 1 letskibs langskibstyngdepunktet pd over 0,5
% af L.

3 Administrationen kan ogsa tillade, at der kan dispenseres fra kraengningspreven for et bestemt skib
eller skibstype, som er specielt designet til at fragte vaesker eller malm 1 bulk nér eksisterende data fra
lignende skibe tydeligt viser, at der som folge af skibets proportioner og anordninger vil vaere mere end
tilstreekkeligt metacenterhgjde 1 alle teenkelige lastekonditioner.

4 1 tilfelde hvor et skib er blevet ombygget i en sddan grad, at det har en vasentlig indflydelse pa de
stabilitetsoplysninger der er givet til skibsforeren skal @ndrede stabilitetsoplysninger tilvejebringes. Der
skal foretages ny krengningsprove, safremt de forventede afvigelser overstiger en af de verdier der er
specificeret i stk. 5.

5 For alle passagerskibe skal der mindst hvert femte ar foretages en letvagtsopgerelse for at kontrollere,
om der er sket @ndringer i skibets letvegtsdeplacement og langskibstyngdepunkt. Skibet skal underkastes
en ny krengningsprove, ndr der ved sammenligning med de godkendte stabilitetsoplysninger konstateres



7. december 2023. 50 Nr. 1519.

eller forventes en afvigelse af skibets letvaegtsdeplacement pa mere end 2 % eller en afvigelse af
langskibstyngdepunktet pa over 1 % af L.

6 Dybgangsmerker skal tydeligt markeres pa boven og agterenden pé alle skibe. I tilfelde hvor dyb-
gangsmarkerne ikke er placeret hvor de er nemt synlige, eller der er operationelle begransninger ved
en bestemt fartstype, der gor det svert at leese dybgangsmarkerne, skal skibet ogsad have monteret et
palideligt system, der indikerer dybgangen, séledes at dybgangen for og agter kan bestemmes.

Regel 5-1 Stabilitetsoplysninger, der skal gives til skibsfereren’?)

1 Skibets forer skal forsynes med de palidelige oplysninger, der er nedvendige for at sette ham i
stand til pd en hurtig og enkel médde at fa ngjagtig vejledning om skibets stabilitet under forskellige
driftsforhold. En kopi af stabilitetsoplysningerne skal overgives til Administrationen.

2 Oplysningerne skal indeholde:

2.1 kurver eller tabeller, der viser den mindste operationelle metacenterhgjde (GM) og den storst tilladte
trim afsat over dybgangen, og som sikrer opfyldelsen af eventuelle krav til intakt stabilitet og laekstabili-
tet, alternativt tilsvarende kurver eller tabeller for det storst tilladte lodrette tyngdepunkt (KG) og sterst
tilladte trim afsat over dybgangen eller med anden information svarende til en af disse kurver eller
tabeller;

2.2 instruktioner vedrerende betjening af krydsfyldningsarrangementer; og

2.3 alle andre data og hjelpemidler, som kan vare nedvendige for at opretholde den kravende intakt
stabilitet og stabilitet i skadet tilstand.

3 De oplysninger om intakt stabilitet og laekstabilitet, der kreeves i regel 5-1.2, skal prasenteres som
konsoliderede oplysninger og daekke den fulde operationelle trim- og dybgangsvariation. De anvendte
trimverdier skal vaere sammenfaldende med alle stabilitetsoplysninger, der er beregnet til anvendelse om
bord. Stabilitetsoplysninger, der ikke er pakravede for at bestemme stabilitets- og trimverdierne, ber ikke
medtages i disse oplysninger.

4 Hvis lekstabiliteten beregnes i overensstemmelse med regel 6 til regel 7-3 og, hvor dette matte vere
relevant, med regel 8 og 9.8, skal der bestemmes en stabilitetsbegrensningskurve ved anvendelse af
linezr interpolation mellem den mindste kreevede GM som antaget for hver af de tre dybgange d,, d,
og dj. Nér der beregnes ekstra inddelingsindekser for forskellig trim, skal der presenteres en enkelt
indhyllingskurve baseret pa disse beregningers mindsteveardier. Nar hensigten er at udvikle kurver over
den storste tilladte KG, skal det sikres, at de fremkomne storste KG-kurver svarer til en linegr variation
over GM.

5 Som et alternativ til en enkelt indhyllingskurve kan beregningerne af yderligere trim foretages med en
feelles GM for alle de trim-tilstande, der antages ved hver inddelingsdybgang. De mindste vardier for
hvert delvise indeks A, A, og A; pd tveers af disse trim-tilstande skal derefter anvendes i summeringen
af det opndede inddelingsindeks A i henhold til regel 7.1. Dette vil resultere i en GM begransningskurve
baseret pa den GM, der anvendes ved hver dybgang. Der skal udarbejdes et diagram over trim-begrans-
ningerne, der viser det antagne trim-spektrum.

6 Nar kurver eller tabeller for den mindste operationelle metacenterhgjde (GM) eller den hgjeste tilladte
KG afsat over dybgangen ikke angives, skal foreren sikre sig, at driftsforholdene ikke afviger fra de
godkendte lastekonditioner, eller sikre sig ved beregning, at stabilitetskravene er opfyldt for denne
lastekondition.
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Regel 6 Krzevet inddelingsindeks R*"

1 Et skibs inddeling betragtes som varende tilstrekkelig hvis det opniaede inddelingsindeks A, beregnet i
henhold til regel 7, ikke er mindre end det kreevede inddelingsindeks R beregnet i overensstemmelse med
denne regel, og safremt de partielle indekser As, Ap og Al ikke er mindre end 0,9R for passagerskibe og
0,5R for lastskibe.

2 Graden af den foreskrevne inddeling skal bestemmes fra det kraevede inddelingsindeks R for skibe, der
er underlagt leekstabilitetskravene i dette afsnit, som folger:

2.1 for lastskibe, der er over 100 m i L

2.2 for lastskibe, der har en leengde (L) pa 80 m eller derover, men ikke over 100 m (L,):

r » - |
A I=[1 {1+ )

X ‘s PI
100" 1-R,

Hvor R, er vaerdien af R som beregnet i henhold til formlen i stk. 2.1 ovenfor.

2.3 for passagerskibe:

Ombordverende [R

N <400 R =0,722

400 <N <1350 |R=N/7.580+ 0,66923

1.350 <N <6.000 |R=0,0369 X Ln (N + 89,048) + 0,579
N > 6.000 R=1-(852,5+0,03875 X N) /(N +
5.000)

Hvor:

N = totalt antal ombordvaerende

5,000

R o= e
[+23N+13235

hvor:

N=N,+2N,

N | = antal personer til hvem der er rednings bade.

N , = antal personer (herunder officerer og mandskab) som det er tilladt for skibet at sejle med udover Nj.

Regel 7 Opnéet inddelingsindeks A

1 Det opndede inddelingsindeks A opnds ved at sammenlagge de partielle indekser A, A, og A; (veegtet
som anfert) og beregnet for dybgange d,, d, og d; som defineret i regel 2 i overensstemmelse med
folgende formel:

A=0.44,+0.44,+0.24,
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Hver af de partielle indeks er en sammenlaegning af bidrag fra alle skadestilfelde der er taget med i
betragtning ved at benytte folgende formel:

A=1p;s;
hvor:
1 betegner hvert rum eller gruppe af rum, som tages i betragtning,

p; beskriver sandsynligheden for, at kun det rum eller den gruppe af rum, som tages i betragtning, fyldes
med vand uden hensyn til en eventuel vandret inddeling som defineret i regel 7-1.

s; beskriver sandsynligheden for overlevelse efter fyldning af det rum eller den gruppe af rum, der
betragtes, inklusive virkningen af en vandret inddeling som defineret i regel 7-2.

2 Beregningen af A skal mindst udferes ved den dybeste inddelingslastelinje d, og den partielle indde-
lingslastelinje d,,. Det ansldede trim under drift kan anvendes for den letteste operationelle dybgang
d,. Hvis der, under nogen driftsforhold inden for dybgangen d; til d;, er afvigelser i trimmet i forhold til
det beregnede trim, der er storre end 0,5% af L, skal en eller flere yderligere beregninger af A foretages
for de samme dybgange, men for forskellige tilstraekkelige trim, for at sikre, at ved alle tilsigtede drifts-
forhold er forskellen mellem trimmet i sammenligning med det trim, der benyttes som udgangspunkt for
en beregning, ikke storre end 0,5% af L. Enhver yderligere beregning af A skal vare 1 overensstemmelse
med regel 6.1.

3 Nar den positive stabilitetsarm (GZ) skal bestemmes for reststabilitetskurven i de mellemliggende
og endelige ligevagtige fyldningsstadier, ber det anvendte deplacement vere det samme som ved den
konstante nedlastningskondition. Alle beregninger ber udferes, mens skibet trimmer frit.

4 Summationen som angivet ved ovennavnte formel, skal anvendes over hele skibets inddelingsleengde
(L ) 1 alle tilfeelde af fyldning, hvor et enkelt eller to eller flere tilstedende rum er impliceret. I de
tilfelde hvor indretningen er asymmetrisk skal den beregnede A-vaerdi vere den gennemsnitsverdi, som
er resultatet af en beregning, der omfatter begge sider. Alternativt skal den tages for at vare tilsvarende
den side som gjensynligt giver det mindst gunstige resultat.

5 Nar der forefindes vingetanke, skal den n@vnte summation i formlen omfatte alle tilfelde af fyldning,
hvori vingetanke indgér. Herudover kan medtages alle tilfelde af samtidig fyldning af en eller flere
vingetanke og det eller de tilstedende indre rum, undtaget skade i en tverskibs udstraekning, der er storre
end den halve skibsbredde (B). I denne regel males tverskibs udstrekning indenbords fra skibssiden
vinkelret pa centerlinjen 1 hojde med den dybeste inddelingslastelinje.

6 I de beregninger vedrerende fyldning, som udferes i1 henhold til reglerne, er det kun nedvendigt at
forudsatte ét brud pa skroget og én fri overflade. Det formodede lodrette omfang af skaden straekker sig
1 opadgéende retning fra basislinjen mod en hvilken som helst vandtet vandret inddeling over vandlinjen
eller hgjere. Safremt en skade af mindre omfang vil medfere en mere alvorlig tilstand skal en sddan skade
leegges til grund for beregningerne.

7 Hvis ror, skakte eller tunneller er placeret i de rum, der forudsettes omfattet af skaden, skal der
foretages foranstaltninger, som sikrer, at fortsat fyldning ikke finder sted til andre rum end dem, som
forudsaettes vandfyldte. Administrationen kan imidlertid tillade en mindre fortsat fyldning, sdfremt det
pavises, at virkningen let kan kontrolleres, og at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

Regel 7-1 Beregning af faktoren pi
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1 Faktoren pi skal for et rum eller en gruppe af rum beregnes 1 henhold til stk. 1.1 og 1.2 ud fra felgende
definitioner:

j = agterste beskadigede omrade, der er involveret i skaden, begyndende ved haeekken med nr.1.
n = tal for tilstodende skadeomrader involveret i skaden.

k = tal pd et specifikt langskibsskot som barriere for tvaerskibs indtreengning i et skadeomrade talt fra yder
klaedningen mod centerlinjen. Yderkledningen har k = 0

x1 = afstanden fra agterste endepunkt af L, til agterste del af pageldende omrade;
x2 = afstanden fra agterste endepunkt af L, til den forreste del af det pagaldende omrade;

b = den tverskibs middelafstand 1 meter, malt vinkelret pa centerlinjen ved den dybeste inddelingsdyb-
gang, imellem yderkledningen og et antaget plan gennem den yderste del af, og parallel med den
del af langskibsskottet, som befinder sig imellem de langskibs begraensninger, der er anvendt ved
beregning af faktoren p;, og som tangerer eller er felles med alle eller dele af den yderste del af det

pageldende langskibsskot. Dette lodrette plan skal vare saledes beliggende, at tvarskibsmiddelafstanden
til yderklaedningen er maksimal, dog ikke mere end det dobbelte af den mindste afstand mellem planet og
yderklaedningen. Hvis den everste del af langskibsskottet er under den dybeste inddelingsdybgang, skal
det lodrette plan, der er brugt som grundlag for beregningen af b, forudsettes at straekke sig opad til den
dybeste inddelingsvandlinje. Under alle omstendigheder ma b ikke vaere storre end B/2.

Hvis skaden kun involverer et omréade:

pi = p(x1j, x2;) - [r(x1 x2;,by) - 1(x1; x2;, by)]

Hvis skaden involverer to tilstedende omrade:

pi = p(x1j, x2441) - [r(x1j x2j11, by) - 1(x1j X2j41, by.1)]

—p(x1;, x2;) - [r(x15 x2; by) - 1(x1; X2;, byy)]

= p(xLjip, X2441) © [1(X Ly X244 by) - 1(X Ty X244 )]

Hvis skaden involverer tre eller flere tilstadende omrider:

pi = p(X1j, X2451) * [1(X1 X251, by - T(X L5 X254, b))

— p(X15, X24n) * [1(X1 X240, by) - T(X 15 X25100, byey)]

= p(X L1, X2jan1) * [0(X L X2440.15 by) = 1(X 115 X251001, byp)]
T Pp(X1ji15 X24100) * [1(XTj115 X200, bY) - T(X L1, X24402, byp)]
og hvor r(x1, x2, by) =0

1.1 Faktoren p(x1, x2) skal beregnes 1 henhold til folgende formler:
Total normaliseret maksimal skadelengde: J,,,, = 10/33
Knuckle point i fordelingen: J;, = 5/33

Kumulativ sandsynlighed ved J,,: py = 11/12
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Maksimal absolut skadelengde: /., = 60 m

Langde, hvor den normaliserede fordeling slutter: L* =260 m
Sandsynlighedstethed ved J = 0:

o P __1-p
i Z{T_JW -J. J

Hvor L, < L*:

S, = nn’n{v-’,,,,u i'l'-"‘-‘-]
' E;

r 1—\(14—(1—2;:;)%;"+ib,,‘J,,‘
J ===+ 4
2 b,

b, =5,

Hvor L, > L*:

e :miu{.]m"_ ;“}
. i 1-11+(1—2p,)hnj_'+lhn’1_.“
J =y
2

by ==byJ,

Den ubenavnte skadeslengde:

2 (x2-x1)
[‘:

J

Den normaliserede leengde af et rum eller en gruppe rum:
J , skal tages som det mindste af J og J,,

1.1.1 Hvor ingen afgraensning af det eller de pagaeldende rum falder sammen med de agterste eller
forreste endepunkter.

JEh:
KxlL,x2)=p, :(i,f (b,,J +3b,.)

20
1 y 1y 2
plxlx2y=p,=—b,J, +=lb,J b, V,
1573 3 :
1 'y 1s
+bylJ, = =by v2-7.2)

+%tﬁ_'|" "‘l’_‘_- K-f . '\’r.:}‘* I‘:_‘-I(JV _‘i.:'
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1.1.2 Hvor den agterste begrensning af det eller de pdgeldende rum falder sammen med det agterste
endepunkt eller den forreste begransning af det eller de pageldende rum falder sammen med det forreste
endepunkt:

JEJ

1
plxl.x2)=—(p +J)
Sy 2

P(»\’J’-XE):%(Pz +J)
1.1.3 Hvor det eller de pageldende rum straekker sig over hele inddelingsleengden (L,):
p(xl,x2)=1

1.2 Faktoren r(x1, x2, b) skal bestemmes i henhold til den folgende formel:

r'(xi,,\_’,h)=|7('|7(')[l* g ]

plxl,x2)
hvor:

C=12-J,-(~45-J, +4)
hvor: 7 b

TN

1.2.1 Hvor det eller de pageldende rum straekker sig over hele inddelingsleengden (L,):

G =G, =lhwr_‘ +by,J
> :

1.2.2 Hvor ingen begrensninger af det eller de pdgeldende rum falder sammen med de agterste eller
forreste endepunkter.

1, 4.1 2
G=G, =-2buJ, + by =B, Mo +b3J,

hvor:
Jo=min (J. J,)

1.2.3 Hvor den agterste begrensning af det eller de pageldende rum falder sammen med det agterste
endepunkt eller den forreste begransning af det eller de pageldende rum falder sammen med det forreste
endepunkt:

Regel 7-2 Beregning af faktoren s i

1 Faktoren S; skal bestemmes for hver antaget fyldningssituation for hvert rum eller gruppe af rum 1
henhold til folgende notationer og bestemmelserne i denne regel.

0 . er den endelige ligevagtsvinkel af krengningen (i grader);

6 , er den vinkel i et hvilket som helst fyldningsstadie hvor stabilitetsarmen bliver negativ eller vinklen,
hvor en dbning der ikke kan geres vejrtat bliver nedsanket;

GZ,,.x er den maksimale positive stabilitetsarm (i meter) op til vinklen 6,;

Udstraekning er udstreekningen af den positive stabilitets-arm udover vinklen pa ligevagtstilstanden (i
grader), mélt fra vinklen 0 .. Den positive udstraekning skal tages op til vinklen 6,;
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Fyldningsstadie er enhver fase under fyldningsprocessen, herunder fasen fer udligning (séfremt det
forekommer) indtil den endelige ligevegtstilstand er opnaet.

1.1 Faktoren S; for enhver skadeskondition baseret pd enhver intakt lastekondition der skal bestemmes ud
fra folgende formel:

S = minimum { Sintermediate,i eller Sﬁnal,i ’ Smom,i }
hvor:

S intermediate,i €7 sandsynligheden for at overleve alle mellemliggende fyldningsfaser indtil den endelige
udligningsfase og beregnes i henhold til stk. 2;

S finalj €T sandsynligheden for at overleve fyldningens endelige udligningsfase. Den beregnes i henhold til
stk. 3;

S mom, €T sandsynligheden for at overleve krangningsmomenter og beregnes i henhold til stk. 4.

2 For passagerskibe og lastskibe, der er udstyret med krydsfyldningsanordninger, skal faktoren S;,icimedia-
e beregnes som den mindste af de s-faktorer, der opnés ved alle fyldningsfaser, herunder fasen for
ligeveegt (safremt den forekommer), og skal beregnes, som folger:

1
Snllm]ltdui:-i B —-(J/’""“ .—Rﬂn’?g(? i
0.05 7

hvor GZ,,,x ikke skal s@ttes til mere end 0,05 m, og udstreekning (Range) ikke skal sattes til mere end
7°. Sintermediate,i = 0, hvis den mellemliggende krangningsvinkel overstiger 15° for passagerskibe og 30°
for lastskibe.

For lastskibe, der ikke er udstyret med krydsfyldningsanordninger, skal faktoren S;iimediate,i bETEgNES SOM

1, dog saledes at hvis Administrationen finder, at stabiliteten ved mellemliggende fyldningsstadier méske
er utilstreekkelig, ber det kraeve yderligere undersogelse.

For passagerskibe og lastskibe, der er udstyret med krydsfyldningsanordninger, ma udligningstiden ikke
overstige 10 minutter.

3 Faktoren S, ; skal beregnes ud fra formlen:

1
GZmax - Range r
TGZy.x TRange

S~ I8
hvor:
GZ,,.« ikke skal beregnes som sterre end TGZ,,;

Udstreekningen (Range) ikke skal beregnes som sterre end TRange;

TGZpax = 0,20 m, for ro-ro-passagerskibe hvert skade- stilfelde, der involverer et ro-ro-rum,
TGZpax = 0,12 m, 1 @vrige tilfaelde;

TRange = 20°, for ro-ro-passagerskibe hvert skadestilfel- de, der involverer et ro-ro-rum,
TRange = 16°, 1 gvrige tilfelde; K =1 hvis 6, < O,

K =0 hvis ©, > O,,.«
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—
__ | Bmax—8e

igvrige tilfalde
\!B max — min i f

hvor:
O, er 7° for passagerskibe og 25° for lastskibe; og
O« €1 15° for passagerskibe og 30° for lastskibe.

4 Faktoren S, ; geelder kun for passagerskibe (for lastskibe skal S, ; s@ttes til 1) og skal beregnes ved
den sidste udligning i henhold til formlen:

(GZmax — 0.04) x Displacement
smomj = M,
heel

hvor:
Deplacement er det intakte deplacement ved den relevante dybgang (d;, d, eller d;).

My, er det storst formodede kreengningsmoment beregnet 1 henhold til stk. 4.1; 0g S5 ; < 1

4.1 Krengningsmomentet My, skal beregnes, som folger:

Mheel = maximum (Mpassenger eller Mwind eller Msurvival— craft)

4.1.1 My, genger €T det storst formodede krangningsmoment som resultat af passagerbevagelse og skal
beregnes, som folger:

Mpassenger = (0,075 x Npy) x (0,45 x B) (tm) hvor:

N, er det storste antal passagerer, der er tilladt at veere om bord 1 den sejladskondition, der svarer til den
pageldende dybeste inddelingsdybgang; og

B er skibets bredde som defineret i regel 2.8.

Alternativt kan krengningsmomentet beregnes under antagelse af, at passagererne fordeles med 4 person-
er pr. kvadratmeter pa de tilgaengelige daksarealer i skibets ene side pa de dak, hvor menstringsstederne
er beliggende, pd en sidan made, at de danner det mest ugunstige kraeengningsmoment. Det skal her
antages, at hver passager vejer 75 kg.

4.1.2 M,,;,q er det maksimalt antagne vindmoment 1 leek tilstand:
Myinda= (P x A xZ)/9.806 (tm)

hvor:

P =120 N/m?;

A = projiceret lateralplansareal over vandlinjen;

Z = afstand fra tyngdepunktet af det projicerede lateralplansareal over vandlinjen til T/2; og

T = dybgang, (d,, d,, eller d,).
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4.1.3 M gyivalcrasi €F det storste formodede kraengningsmoment som resultat af udsetning af alle fuldt

lastede david-udsatte overlevelsesfartgjer pd den ene side. Det skal beregnes med udgangspunkt i de
folgende forudsatninger:

4.1.3.1 alle redningsbdde og mand over bord-bade installeret i den side, hvortil skibet krenger efter
skade, antages at vaere blevet svunget ud fuldt lastet og klar til nedfiring;

4.3.1.2 for redningsbéde, der er beregnet til udsetning i fuldt lastet stand direkte fra det sted, hvor de er
anbragt, anvendes det maksimale krengningsmoment under udsatning;

4.3.1.3 en fuldt lastet david-udsat redningsflade fastgjort pa hver david pa den side, hvortil skibet kraenger
efter skade, antages at vere svunget ud og klar til nedfiring;

4.1.3.4 personer, der ikke befinder sig i udsvungne redningsmidler, skal hverken give ekstra krengnings-
moment eller oprettende moment.

4.3.1.5 redningsmidler pa den side af skibet, der er modsat den side, hvortil skibet kraenger, antages at
veaere 1 stuvet position.

5 Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snavre graenser som muligt under hensyntagen til
den effektive indretning af skibet. Hvor det er nedvendigt at korrigere for store kraengningsvinkler, skal
de anvendte midler s& vidt muligt vare selvvirkende, men hvor der forefindes kontrolanordninger for
krydsfyldning, skal de kunne betjenes fra et sted over skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdaekket pa
lastskibe. Disse midler og deres kontrolanordninger skal accepteres af Administrationen.3? Skibsforeren
skal forsynes med de fornadne oplysninger om brugen af midlerne til udligning.

5.1 Tanke og rum der er involveret i en sadan udligning skal udstyres med luftrer eller lignende af et
tilstreekkeligt tvaersnitsareal til at sikre at vandindstremningen ind i rummene anvendt til udligning ikke
forsinkes.

5.2 Faktoren s; skal sattes som nul 1 de tilfelde, hvor den endelige vandlinje under hensyntagen til

senkning, kreengning og trim nedsankes:
. 1 for fragtskibe, den nederste kant af dbninger, hvorigennem der kan ske en gradvis oversvemmelse,
og der tages ikke hensyn til en sddan oversvemmelse ved beregningen af faktoren s; Sddanne

abninger omfatter luftror, ventilatorer og dbninger, der er lukket ved hjelp af vejrbestandige dere
eller lukkedere;

. 2 enhver del af skotdaekket pa passagerskibe, der betragtes som en vandret evakueringsvej med
henblik pa overholdelse af kapitel 11-2, og

. 3 ved passagerskibe, der er omfattet af bestemmelserne i1 regel 1.1.1.1.1 og er bygget for den 1.
januar 2024, den nederste kant af abninger, hvorigennem der kan ske en gradvis oversvemmelse,
og hvor der ikke tages hensyn til en sddan oversvemmelse ved beregningen af faktoren s;. Sddanne

abninger omfatter luftror, ventilatorer og abninger, der er lukket ved hjelp af vejrbestandige dere
eller lukkedere;

5.3 Faktoren s; skal sttes til nul, hvis der under hensyntagen til nedse@nkning, kreengning og trimning
opstér en af folgende situationer i en mellemliggende fase eller i den sidste fase af oversvemmelsen:



7. december 2023. 59 Nr. 1519.

. 1 neds@nkning af enhver lodret udgangsluge 1 skotdaekket pa passagerskibe og pa friborddaekket pa
fragtskibe, der er beregnet til at opfylde kapitel I1-2;

. 2 at betjeningsanordninger til betjening af vandtatte dere, udligningsanordninger, ventiler pa rorled-
ninger eller ventilationskanaler, der er beregnet til at opretholde integriteten af vandtaette skotter
over skotdekket pa passagerskibe og friborddaekket pa fragtskibe, bliver utilgengelige eller uan-
vendelige;

. 3 neds@nkning af dele af rorledninger eller ventilationskanaler, der er placeret inden for det formo-
dede skadesomfang og fert gennem en vandtaet afgrensning, hvis dette kan fore til en gradvis
oversvemmelse af rum, der ikke formodes at veere oversvemmet, og

. 4 for passagerskibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, neds@nkning af underkanten af
abninger, hvorigennem der kan ske en gradvis oversvemmelse, og der tages ikke hensyn til denne
oversvemmelse ved beregningen af faktoren s;. Sddanne abninger omfatter luftrer, ventilatorer og

abninger, der er lukket ved hjelp af vejrbestandige dere eller lukkedere;

5.4 Hvor rum, der formodes fyldte pa grund af fortsat fyldning, tages med i betragtning i stabilitetsbereg-
ningerne kan der beregnes flere vaerdier af Siyermediate i NVOr udligning formodes i yderligere fyldingsfaser.

5.5 Medmindre andet er fastsat i stk. 5.3.1, skal dbninger, der er lukket ved hjelp af vandtaette luge-
daeksler og spulebrende, fjernbetjente vandtette skydeldger, dere, sideskodder af ikke-dben type samt
vandtette adgangsdere og vandtatte lukkedere, der skal holdes lukkede under sejlads 1 henhold til regel
22-24, behaver ikke at blive taget i betragtning.

6 Hvor der findes vandrette vandtatte afgraensninger over den pdgaldende vandlinje skal s-vardien, der
udregnes for det eller de nederste rum, opnés ved at multiplicere vardien som fastsat i stk. 1.1 med
reduceringsfaktoren v, 1 henhold til stk. 6.1 som reprasenterer sandsynligheden for at rummet over den

vandrette inddeling ikke bliver fyldt.

6.1 Faktoren v,, skal opnas ud fra den folgende formel:
Vi = VHj, 5y my d) = V(Hj, 3 1 d)

hvor:

H;, ., mer den mindste hgjde over basislinjen i m inden for langskibsudstrekningen x |y ... Xp(jn.1) af

den vandrette afgraensning (m-1)™ som antages at begranse den lodrette udstreekning af fyldningen af de
pageldende beskadigede rum;

j betegner det agterste endepunkt for de padgaldende beskadigede rum;
m reprasenterer hver vandret afgraensning talt i opadgdende retning fra den padgeldende vandlinje;
d er den pagaldende dybgang som defineret i regel 2; og

X | 0g x, reprasenterer rummets eller rummenes endepunkter omfattet af regel 7-1.

6.1.1 Faktorerne v(H;, n, m, d) 0g V(Hj, 1, -1, d) skal opnés ud fra formlen:

v(H.d) = 0sH=4)
78

hvis (H,,.d) er mindre end eller lig med 7,8 m;

1 alle andre tilfeelde,
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v(u.d):o.sm_z[w}
4.7

hvor:

v(H;,n,m,d) skal tages som 1, hvis H ,, falder sammen med skibets gverste vandtette afgreensing
inden for udstrekningen (x1 ) ... X2(j15.1)), 0g

V(Hj, 4, o, d) skal seettes til 0.
v , ma ikke sattes til mindre end nul eller storre end 1.

6.2 Generelt skal hvert bidrag dA til indekset 4 med hensyn til vandret inddeling opnds ud fra den
folgende formel:

di=p l\'l St V=W )5, # Hl=-v_,)s.. I
hvor:

v n = v-vaerdien beregnet 1 henhold til stk. 6.1;

S min = den mindste s-faktor der opnds for alle kombinationer af skader nir den formodede skade straekker
sig 1 nedadgédende retning fra den formodede skadeshegjde H,,,.

Regel 7-3 Fyldbarhed

1 Ved beregningen af stabiliteten 1 lek tilstand skal fyldbarheden for hvert generelt rum eller dele af
sadanne rum forudsattes som folger:

Rum Fyldbarhed
[Anvendt til stores 0,60
Indrettet til aptering 0,95
Indrettet til maskinrum 0,85
Tomme rum 0,95
Anvendt til veesker 0 eller 0,95%)

*) Alt efter hvilken der medforer de strengeste krav.

2 Ved beregningen af stabiliteten i leek tilstand skal fyldbarheden i lastrum eller dele af lastrum forudsaet-
tes saledes:

Rum Fyldbarhed ved dyb- [Fyldbarhed ved dyb- [Fyldbarhed ved dyb-
gang d s gang d p gang d 1

Torlastrum 0,70 0,80 0,95

Containerlas- 0,70 0,80 0,95

trum

Ro-ro lastrum 0,90 0,90 0,95

Flydende last 0,70 0,80 0,95

3 Der kan benyttes andre tal for fyldbarhed safremt disse er underbygget af beregninger.
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Regel 8 Scerlige krav, der vedrorer stabilitet for passagerskibe

1 Et passagerskib, der er beregnet til at befordre 400 eller flere personer, skal have en vandtat inddeling
agten for kollisionsskottet, sdledes at s; = 1 for en skade omfattende alle rum inden for 0,08 L, malt
fra den forreste perpendikulaer for de tre lastekonditioner, der anvendes til at beregne det opndede
inddelingsindeks A. Hvis det opndede inddelingsindeks A beregnes for forskellig trim, skal dette krav
ligeledes opfyldes for disse lastekonditioner.

2 Et passagerskib, der er beregnet til at befordre 36 eller flere personer, skal vare i stand til at modsté
skade langs skibssiden i en sddan udstraekning som beskrevet i stk. 3. Overholdelse af denne regel skal
opnés ved at pavise, at s;, som defineret i regel 7-2, ikke er mindre end 0,9 for de tre lastekonditioner,
som beregningen af det opniede inddelingsindeks A er baseret pa. hvis det opndede inddelingsindeks A
beregnes for forskellig trim, skal dette krav ligeledes opfyldes for disse lastekonditioner.

3 Nér det skal pavises, at stk. 2 overholdes, skal skadesudstraekningen vare athaengig af det samlede antal
befordrede og L, séledes at:

3.1 den lodrette skadesudstraekning antages at streekke sig fra skibets basislinje (moulded) til et punkt
op til 12,5 m over den dybeste inddelingsdybgang, som defineret i regel 2, hvis ikke en mindre lodret
udstrekning ville give en lavere s-verdi, 1 hvilket tilfelde den mindre udstraekning skal antages;

3.2 nar 400 eller flere personer skal befordres, skal en skadesudstrekning pa en lengde af 0,03L,
men ikke mindre end 3 m, antages for ethvert punkt langs skibssiden i forbindelse med en indenbords
indtrengning pa 0,1B, men ikke mindre end 0,75 m maélt fra skibssiden, vinkelret pd centerlinjen 1 hgjde
med den dybeste inddelingsdybgang;

3.3 i tilfelde hvor mindre end 400 personer skal befordres, skal skadesudstrekningen antages hvor som
helst langs skibssiden mellem tvaergaende vandtette skotter, forudsat at afstanden mellem to tilstedende
tvergdende vandtette skotter, ikke er mindre end den formodede skadesudstraekning. Hvis afstanden
mellem to tilstedende tvaergdende vandtatte skotter, er mindre end den formodede skadesudstrekning,
skal kun det ene skot regnes virksomt, nar overholdelse af stk. 2 skal eftervises.

3.4 nér 36 eller flere personer befordres, skal en skadesudstraekning pa en lengde af 0,015L, men ikke
mindre end 3 m, antages i1 forbindelse med en indenbords indtreengning pd 0,05B, men ikke mindre end
0,75 m; og

3.5 1 tilfelde hvor flere end 36 personer, men ferre end 400 personer befordres, skal de vardier for
skadesudstraekning og indenbords indtreengning, som benyttes til at bestemme den formodede skadesuds-
treekning, opnds ved linear interpolation mellem verdierne for skadesudstraekning og gennembrydning,
som finder anvendelse pé skibe, der befordrer 36 personer og 400 personer, som praciseret i stk. 3.4 og
3.2.

Regel 8-1 — Systemers anvendelighed og operationelle oplysninger efter fyldningsskade pa passa-
gerskibe

1 — Anvendelse

Passagerskibe med en leengde som defineret 1 regel 11-1/2.5 pa 120 meter eller derover eller med tre eller
flere lodrette hovedzoner skal opfylde bestemmelserne 1 denne regel.

2 — Tilgzengelighed af essentielle systemer i tilfelde af fyldningsskade®?
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Et passagerskib skal designes sédledes, at de 1 regel 11-2/21.4 specificerede systemer vedbliver med at vere
operationelle, selvom et enkelt vandtat rum 1 skibet bliver vandfyldt.

3 — Operationelle oplysninger efter fyldningsskade

For at skibsfereren kan fa operationelle oplysninger om skibets sikre tilbagevenden til en havn efter en
fyldningsskade, skal passagerskibe som anfort 1 stk. 1 have:

. 1 en stabilitetscomputer om bord; eller

. 2 landbaseret stotte,

baseret pa retningslinjer udarbejdet af Organisationen¥
3.2 Passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2014, skal senest opfylde bestemmelserne i stk. 3.1 fra
datoen for det forste fornyelsessyn efter den 1. januar 2025.

Afsnit B-2 Inddeling, vandtaet og vejrtaet integritet
Regel 9 Dobbeltbund i passagerskibe og lastskibe bortset fra tankskibe

1 Skibet skal udstyres med dobbeltbund, der skal straeekke sig fra forreste kollisionsskot til agterpeakskot-
tet, s vidt som dette er praktisk muligt og foreneligt med skibets konstruktion og normale drift.

2 Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal inderbunden feres ud til skibssiden, sdledes at den beskytter
bunden ud til kimingens runding. Denne beskyttelse anses for tilfredsstillende, hvis inderbunden ikke er
lavere nogen steder end et plan parallelt med kellinjen og som er beliggende ikke mindre end en lodret
afstand (h) malt fra kellinjen beregnet i henhold til folgende formel:

h=B/20

Afstanden (h) md dog ikke vare mindre end 760 mm og skal ikke nedvendigvis vere mere end 2.000
mm.

3.1 Smé brende, der er indbygget i dobbeltbunden i forbindelse med lenseanordninger, mé ikke vare
dybere end nedvendigt. Den lodrette afstand fra bunden af en sddan brend til et niveau, der er sammenfal-
dende med kellinjen, m4 ikke vere under h/2 eller 500 mm, alt efter hvad der er storst, eller opfyldelse af
denne regels stk. 8 skal demonstreres for denne del af skibet.

3.2 Andre brende (fx til smereolie under hovedmaskiner) kan tillades af Administrationen, hvis den
finder det godtgjort, at indretningen yder samme beskyttelse som en dobbeltbund, der opfylder bestem-
melserne i denne regel.

3.2.1 For lastskibe med en lengde pd eller over 80 m eller for passagerskibe skal der feres bevis for
tilsvarende beskyttelse gennem demonstration af, at skibet er i stand til at modstd bundskader som
angivet nermere 1 stk. 8. Alternativt kan brende til smoreolie under hovedmaskineri straekke sig ind 1
dobbeltbunden under den inddelingslinje, der defineres ved afstanden 4, forudsat at den lodrette afstand
mellem brendens bund og et niveau, der er sammenfaldende med kellinjen, ikke er under 4/2 eller 500
mm, alt efter hvad der matte vaere mindst.

3.2.2 For lastskibe med en leengde under 80 m, skal arrangementerne frembyde et sikkerhedsniveau, der
er tilfredsstillende for Administrationen.
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4 Dobbeltbund er ikke pdkraevet under vandtette tanke, herunder terlast tanke, af moderat sterrelse,
forudsat at skibets sikkerhed 1 tilfeelde af skade pd bund eller skibsside ikke derved forringes.

5 For sé vidt angar skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1, stk. 5, og som gér i rutefart inden
for grenserne for en kort international rejse, som defineret i1 regel 111/3.22, kan Administrationen tillade,
at kravet om dobbeltbund frafaldes safremt den finder det godtgjort, at anbringelsen af en dobbeltbund i
den pagzldende del af skibet ville vare uforenelig med skibets konstruktion og normale drift.

6 Enhver del af et lastskib med en leengde pé eller over 80 m eller af et passagerskib, der ikke har
en dobbeltbund 1 overensstemmelse med stk. 1, 4 eller 5, som angivet nermere i1 stk. 2, skal kunne
modsta bundskader, som angivet nermere 1 stk. 8, i den del af skibet. For lastskibe med en lengde
under 80 m skal de alternative arrangementer frembyde et sikkerhedsniveau, der er tilfredsstillende for
Administrationen.

7 Hvor der findes usaedvanlige dobbeltbundsindretninger i et lastskib med en lengde pa eller over 80 m
eller i et passagerskib, skal det pavises, at skibet kan modsta bundskade som angivet nermere i stk. 8. For
lastskibe med en l&engde under 80 m skal de alternative arrangementer frembyde et sikkerhedsniveau, der
er tilfredsstillende for Administrationen.

8 Opfyldelse af stk. 3.1, 3.2.1, 6 eller 7 opnas ved at pavise, at s;, nar denne beregnes 1 overensstemmelse

med regel 7-2, ikke er mindre end 1 under alle driftsforhold, ndr skibet er udsat for bundskade i en
udstraekning som angivet nermere i stk. 8.2 nedenfor et hvilket som helst sted i den bererte del af skibet:

. 1 Fyldning af sddanne rum skal ikke geore nedstrom og nedlys, intern kommunikation, signaler eller
andet nedudstyr ubrugeligt i andre dele af skibet.

. 2 Den beregnede skadesudstraekning skal vere, som folger:

For 0,3 L fra skibets forreste Alle andre dele af skibet
perpendikulaer
Langskibsudstraekning 1/3 L2 eller 14,5 m, alt efter hvilket der er|1/3 L?3 eller 14,5 m, alt efter
mindst hvilket der er mindst
Tverskibsudstraekning|B/6 eller 10 m, alt efter hvilket der er B/6 eller 5 m, alt efter hvilket
mindst der er mindst
Lodret udstraekning, [B/20, ikke under 0,76 m og ikke over 2 m |B/20, ikke under 0,76 m og ikke
malt fra kellinjen over 2 m

. 3 Séfremt en skade af mindre omfang end beskrevet i stk. 8.2 ville medfere en alvorligere kondition, ber
en sadan skade laegges til grund for beregningerne.

9 Hvor der i passagerskibe findes storre lastrum under skotdekket kan Administrationen kraeve at
dobbeltbundens hgjde foreges med op til B/10 eller 3 m, alt efter hvilken der er mindst, mélt fra kellin-
jen. Alternativt kan der udregnes bundskader for disse omrader i henhold til stk. 8 under forudsatning af
en storre lodret udstraekning.

Regel 10 Konstruktion af vandtaette skotter

1 Ethvert vandtet inddelingsskot, hvad enten det er et tvaerskibs- eller langskibsskot, skal konstrueres og
dimensioneres som angivet nermere i regel 2.17. Under alle omstaendigheder skal vandtette inddelings-
skotter mindst kunne modsté trykket af en vandsgjle, der nar op til skotdekket pad passagerskibe og
fribordsdaekket pa lastskibe.
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2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot de er placeret i.
Regel 11 Forste afprovning af vandtatte skotter mv.

1 Afprevning af vandtette rum der ikke forudsettes anvendt til veske eller lastrum der forudsettes
fyldt med ballast ved at fylde dem med vand er ikke obligatorisk. Nar en sddan afprevning ikke finder
sted, skal der foretages en sprojteprove, hvor dette er muligt. Denne prove skal foretages s& sent som
muligt under udrustningen af skibet. Hvor en sprojteprove ikke kan udferes pd grund af risikoen for at
beskadige maskineri, elektrisk udstyr, isolering eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel
kontrol af svejsesomme, suppleret, hvor dette skennes nedvendigt, af kontrol med penetrerende vasker,
ultralydstethedsprave eller en tilsvarende prove. Der skal 1 alle tilfaelde foretages en ngje undersogelse af
de vandtatte skotter.

2 Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkele) og inderklaedninger skal trykproves med en vandsgijle,
hvis hejde svarer til kravene i regel 10.1.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vasker og indgar i skibets inddeling, skal preves for tethed og
styrke ved en vandsgjle, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsejlen ma dog 1 intet
tilfeelde veere mindre end til overkant af udluftningsrer eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt efter
hvilken der er storst.

4 De i stk. 2 og 3 omhandlede prover har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtat, og skal
ikke betragtes som en prove pé et rums egnethed til opbevaring af vasker eller til andre serlige formal,
hvortil der matte kraves en strengere prove, athengig af den hejde, hvortil veesken kan stige i tanken eller
dennes forbindelser.

Regel 12 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal vare vandtat op til skotdaekket pd passagerskibe og fri-
bordsdekket pa lastskibe. Dette skot skal anbringes i en afstand fra den forreste perpendikulaer af mindst
5% af skibets leengde (L) eller 10 m, hvis dette er mindre, og — med undtagelse af hvad Administrationen
maétte tillade — hajst 8% eller 5% + 3 m af skibets lengde, alt efter hvilken der er storst.

2 Skibet skal vare designet sdledes, at s; beregnet 1 overensstemmelse med regel 7-2 ikke er mindre end

1 ved den dybeste inddelingsdybgangs lastekondition, vandrette trim eller eventuelle trimlastekonditioner
forude, hvis en del af skibet foran kollisionsskottet er vandfyldt uden lodrette begransninger.

3 Hvor en hvilken som helst del af skibet under vandlinjen streekker sig foran for den forreste
perpendikuler, fx en bulbstavn, skal de i stk. 1 fastsatte afstande males fra et punkt enten:
. 1 fra midten af denne forlengelse;
. 2 1 en afstand af 1,5% af skibets lengde (L) foran for den forreste perpendikuler; eller
. 3 1 en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuler; alt efter, hvilket punkt der giver det
mindste mal.

4 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 3 foreskrevne begrensninger
overholdes.

5 Der mé ikke anbringes dere, mandehuller, adgangsdbninger, ventilationskanaler eller andre abninger i
kollisionsskottet under skotdakket pa passagerskibe og friborddakket pa lastskibe.

6.1 For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i stk. 1.1.1.1.1 og er bygget for den 1. januar 2024,
der md hejst feres et ror til lensning fra forpeaktanken gennem kollisionsskottet under skotdakket
pa passagerskibe og fribordsdekket pa lastskibe og kun pa betingelse af, at roret er forsynet med en
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skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdekket pa lastskibe,
og at ventilen er anbragt inde i1 forpeaken ved kollisionsskottet, jf. dog stk. 6.2. Administrationen kan
dog acceptere, at ventilen anbringes péd kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart
tilgeengelig under alle driftsforhold og ikke er anbragt 1 et lastrum. Alternativt kan reret pa lastskibe forsy-
nes med en spjeldventil, der understottes af et leje eller muffer, som kan betjenes fra et sted beliggende
over fribordsdaekket. Alle ventiler skal vaere af stél, bronze eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af
almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke godkendes.

6.2 For skibe bygget den 1. januar 2024 eller senere mé kollisionsskottet, bortset fra bestemmelserne i
stk. 6.3, vaere gennemboret under skotdaekket pa passagerskibe og friborddaekket pa lastskibe af hejst ét
ror til handtering af veske i forpeakstanken, forudsat at reret er forsynet med en fjernstyret ventil, der
kan betjenes fra en position over skotdekket pa passagerskibe og friborddaekket pd lastskibe. Ventilen
skal vaere normalt lukket. Hvis fjernstyringssystemet svigter under ventilens funktion, skal ventilen lukke
automatisk eller kunne lukkes manuelt fra en position over skotdekket pa passagerskibe og friborddaekket
pa fragtskibe. Ventilen skal veare placeret ved kollisionsskottet pd enten for- eller agtersiden, forudsat
at rummet pa agtersiden ikke er et lastrum. Ventilen skal vaere af stal, bronze eller andet godkendt sejt
materiale. Ventiler af almindeligt stabejern eller lignende materiale kan ikke accepteres.

6.3 fHvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige typer vasker, kan Administrationen tillade,
at der gennem kollisionsskottet under skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdekket pa lastskibe fores
to ror, der begge er anbragt som kravet i stk. 6.1, forudsat at Administrationen er overbevist om, at der
ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet ror, og at skibets sikkerhed opretholdes
under hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken.

7 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forlenges vejrtaet til det daek, der
ligger umiddelbart over skotdakket pa passagerskibe og fribordsdekket pa lastskibe. Denne forleengelse
behaver ikke at vaere anbragt direkte over det underliggende skot, forudsat at alle dele af forleengelsen,
herunder enhver del af den rampe, der er fastgjort til den, er anbragt inden for de i stk. 1 eller 3
foreskrevne begraensninger med den 1 stk. 8 tilladte undtagelse, og at den del af daekket, der danner
forskydningen, er gjort effektivt vandtat. Forlaengelsen skal arrangeres siledes, at muligheden udelukkes
for, at en eventuel bovder eller rampe kan skade den 1 tilfelde af skade pa eller lasrivelse af bovderen
eller en del af rampen.

8 Hvor der er anbragt bovdere, og en skrdnende lasterampe udger en del af kollisionsskottets forleengelse
over skotdekket pd passagerskibe og fribordsdakket péd lastskibe, skal rampen vere vejrtet over hele
leengden. P4 lastskibe kan den del af rampen, der ligger mere end 2,3 m over fribordsdekket, streekke sig
foran for den i stk. 1 eller 3 nermere angivne begraensning. Ramper, der ikke opfylder ovennavnte krav,
skal ikke medtages som en forleengelse af kollisionsskottet.

9 Antallet af abninger i kollisionsskottets forlaengelse over fribordsdaekket skal begraenses sd meget, som
det er foreneligt med skibets konstruktion og normale drift. Alle sddanne &bninger skal kunne lukkes
vejrtaet.

10 Der skal anbringes skotter, der adskiller maskinrummet fra last- og opholdsrum for og agter og er
vandtette op til skotdaekket pad passagerskibe og fribordsdeekket pé lastskibe. Der skal ligeledes anbringes
et agterpeakskot, der er vandtaet op til skotdekket eller fribordsdaekket. Agterpeakskottet kan imidlertid
have en forskydning under skotdaekket eller fribordsdaekket, forudsat at skibets sikkerhed med hensyn til
inddeling ikke derved mindskes.
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11 Under alle omstendigheder skal stevnrer vere anbragt 1 vandtette rum af moderat storrelse. P& passa-
gerskibe skal pakdédsen vare anbragt 1 en vandtat akseltunnel eller et andet vandtaet rum, der er adskilt
fra rummet omkring stevnreret og er af en sddan sterrelse, at skotdekket ikke kommer under vand, selv
ved fyldning af dette rum pa grund af lekage 1 pakdasen. Pa lastskibe kan der efter Administrationens
skon tages andre forholdsregler for at begraense faren ved indtrengning af vand 1 skibet 1 tilfeelde af
beskadigelse af steevnrersarrangementet.

Regel 13 Abninger i vandtztte skotter under skotdzekket i passagerskibe

1 Antallet af abninger i vandtaette afskeermninger skal reduceres til det minimum, der er foreneligt med
skibets konstruktion og korrekte funktion; der skal vere tilfredsstillende midler til at lukke disse 4bninger.

2.1 Hvor rer, spygatter, elektriske kabler osv. feres gennem vandteette skotter, skal der treeffes foranstalt-
ninger til at sikre, at skotternes vandtathed opretholdes.

2.2 Ventiler, der ikke hearer til et rarsystem, ma ikke findes i1 vandtatte skotter.

2.3 Bly eller andre varmefelsomme materialer ma ikke anvendes i systemer, der gennemtraenger vandtaet-
te skotter, hvis en forringelse af sddanne systemer i tilfelde af brand vil forringe skotternes vandtaethed.

3 Dore, mandehuller eller adgangsébninger er ikke tilladt 1 vandtatte tverskotter, der adskiller et lastrum
fra et tilstadende lastrum, undtagen som forskrevet i stk. 8.1 og 1 regel 14.

4 Som angivet i stk. 10 ma der ikke findes mere end en der, bortset fra dere til akseltunneller i hvert
tvaerskibsskot inden for rum, der indholder hovedfremdrivningsmaskineri og hjelpemaskineri herunder
kedler, som er ngdvendige til fremdrivningen. Hvor der findes to eller flere skrueaksler, skal tunnelerne
forsynes med en indbyrdes forbindelse. Der mé kun findes én gennemgangsder mellem maskinrummet
og tunnelerne, hvor der er to skrueaksler, og kun to dere, hvor der er flere end to skrueaksler Alle
disse dere skal vaere skydedere og skal anbringes séledes, at tarskelhgjden bliver sd hej som praktisk
muligt. Hindmekanismen til betjening af disse dere fra et sted over skotdakket skal vare anbragt uden
for de rum, hvor maskineriet findes.

5.1 Vandtette dere skal, med undtagelse af dere som foreskrevet i stk. 8.1 eller regel 14, vaere maskinelt
drevne skydedere, der opfylder kravene i stk. 6.

5.2 Betjeningsanordningen, enten maskinelt eller manuelt, for enhver maskinelt betjent vandtet skydeder
skal kunne lukke deren, med skibet kraenget til 150 til begge sider. Der skal ogsa tages hensyn til de
krefter, der kan virke pd begge sider af deren, som kan forekomme, nar der stremmer vand gennem
abningen med en statisk vandhgjde svarende til en vandhegjde pa mindst 1 m over dertersklen pa midten
af deren.

5.3 Betjeningsanordninger for vandtette dere, herunder hydrauliske ror

og elektriske kabler, skal fores sa tet som muligt pa det skot, hvori derene er monteret, for at minimere
sandsynligheden for, at de bliver involveret i en eventuel skade, som skibet kan padrage sig. Placeringen
af vandteette dere og deres betjeningssystemer skal vare saledes, at betjeningen af den vandtette der, som
er uden for den beskadigede del af skibet, ikke er forringet, dersom skibet bliver beskadiget inden for 1/5
af skibets bredde, som defineret i regel 2, og hvis afstand méles vinkelret pd centerlinjen 1 hgjde med den
dybeste inddelingslastelinje.

6.1 Hver maskinelt betjent vandtet skydeder:
. 1 skal have en lodret eller vandret beveagelse;
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. 2 skal, med forbehold for stk. 9, normalt vaere begrenset til en maksimal fri dbningsbredde pa 1,2
m. Administrationen kan kun tillade sterre dere i det omfang, det anses for nedvendigt for skibets
effektive drift, forudsat at andre sikkerhedsforanstaltninger, herunder folgende, tages i betragtning:

. 1 der skal tages sarlig hensyn til derens styrke og dens lukkeanordninger for at forebygge laekager,
0g

. 2 doren skal vere placeret inden for beskadigelseszonen B/5;

. 3 skal vere forsynet med det nedvendige udstyr til at &bne og lukke deren ved hjelp af elektrisk
kraft, hydraulisk kraft eller enhver anden form for kraft, der kan tillades af administrationen;

. 4 skal veere forsynet med en individuel handbetjent mekanisme. Det skal vere muligt at &bne og
lukke deren med handen ved selve deren fra begge sider og desuden at lukke deren fra en tilgen-
gelig position over skotdekket med ved handkraft eller en anden bevagelse, der giver samme
grad af sikkerhed, som kan godtages af Administrationen. Omdrejningsretningen eller anden
bevagelse skal vaere tydeligt angivet ved alle betjeningssteder Ved betjening med héndkraft ma
den tid, der er nedvendig til fuldstendig lukning af deren, ikke overstige 90 sekunder, nar skibet
er uden trim og kraengning, Der skal vare visuelle indikatorer, der viser, om deren er aben eller
lukket, pa det tilgeengelige sted over skotdakket;

. 5 skal vare forsynet med betjeningsanordninger til 4bning og lukning af

deren maskinelt pa begge sider af deren og ogsa til lukning af deren ved maskinel kraft fra den eller
de centrale betjeningskonsoller, der kraeves 1 henhold til stk. 7.1;

. 6 skal vare forsynet med en akustisk alarm, der er forskellig fra alle andre alarmer 1 omradet, og
som lyder, nir deren lukkes pa afstand ved maskinel kraft, og som skal lyde i mindst 5 s og
hejst 10 s, for deren begynder at beveaege sig, og som skal fortsette med at lyde, indtil deren er
helt lukket. I tilfzelde af fjernbetjening med héndkraft er det tilstreekkeligt, at den akustiske alarm
kun lyder, nir deren bevaeger sig. I passageromrader og omradder med hegj omgivende stgj kan
Administrationen desuden krave, at den akustiske alarm suppleres med et visuelt blinksignal ved
deren, og

. 7 skal have en omtrentlig ensartet lukkehastighed ved maskinel lukning. Lukketiden, fra det tids-
punkt, hvor deren begynder at bevage sig, til den er helt lukket, ma under ingen omstaendigheder
vare mindre end 20 s eller mere end 40 s, nar skibet er uden trim og krengning.

6.2 Den elektriske energi, der kraeves til maskinelt betjente vandtette skydedere, skal leveres fra
nedstremstavlen enten direkte eller fra en serlig fordelingstavle, der er placeret over skotdakket. De
tilherende kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal forsynes fra nedstremstavlen enten direkte eller
via en s&rlig fordelingstavle, der er placeret over skotdakket, og skal kunne forsynes automatisk af den
midlertidige nedstremskilde, der kraeves i regel 42.3.1.3, i tilfeelde af svigt i den elektriske energiforsy-
ning fra enten hoved- eller nedstromskilden.

6.3 Maskinelt betjente vandtatte skydedere skal have enten:

. 1 et centralt hydraulisk system med to uafhangige energikilder, der hver bestidr af en motor og
en pumpe, som kan lukke alle dere samtidigt. Desuden skal der for hele anlegget vere hydrau-
liske akkumulatorer med tilstreekkelig kapacitet til at betjene alle dere mindst tre gange, dvs.
lukke-dbne-lukke, mod en ugunstig kraengning pa 15°. Denne driftscyklus skal kunne udfores,
nar akkumulatoren er ved pumpens startryk. Den anvendte vaske skal vaelges under hensyntagen
til de temperaturer, som anlaegget kan blive udsat for 1 lebet af dets drift. Det maskinelt drevne
system skal vere designet med henblik pa at minimere muligheden for, at en enkelt fejl 1 det
hydrauliske rorsystem uensket pavirker funktionen af mere end én der. Hydrauliksystemet skal
vere forsynet med en alarm ved lavt niveau 1 de hydrauliske veskereservoirer, der betjener det
motordrevne system og en alarm for lavt gastryk eller andre effektive midler til overvagning af tab
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af akkumuleret energi 1 hydrauliske akkumulatorer. Disse alarmer skal vare akustiske og visuelle og
skal vare placeret pa den/de centrale betjeningskonsol(er), som kraves i henhold til stk. 7.1, eller

. 2 et vafthengigt hydraulisk system for hver der, hvor hver energikilde bestir af en motor og en
pumpe, der kan &bne og lukke deren. Desuden skal der vare en hydraulisk akkumulator med
tilstrekkelig kapacitet til at betjene deren mindst tre gange, dvs. lukket-abnet-lukket, mod en
modgdende kraengning pd 150. Denne driftscyklus skal kunne udferes, nar akkumulatoren er ved
pumpens startryk. Den anvendte veaske skal velges under hensyntagen til de temperaturer, som
anlaegget kan blive udsat for 1 lgbet af dets drift. Der skal vaere en gruppealarm for lavt gastryk eller
andre effektive midler til overvagning af tab af akkumuleret energi i hydrauliske akkumulatorer ved
den eller de centrale betjeningskonsoller, der kraeves i henhold til stk. 7.1. Der skal ogsa vaere en
indikation for tab af akkumuleret energi ved hvert lokalt betjeningssted, eller

. 3 et selvstendigt elektrisk system og motor for hver der med egen energikilde bestdende af en
motor, der er 1 stand til at 4bne og lukke deren. Stremkilden skal kunne forsynes automatisk af
den midlertidige nedstromskilde som foreskrevet i regel 42.4.2 - i tilfelde af svigt i enten hoved-
eller nedstremskilden - og have tilstrekkelig kapacitet til at betjene deren mindst tre gange, dvs.
lukke-abne-lukke, mod en ugunstig krengning pad 150. For de systemer, der er specificeret i1 stk.
6.3.1, 6.3.2 og 6.3.3, skal der tages folgende forholdsregler: Energisystemet for maskinelt drevne
vandtatte skydedere skal vaere adskilt fra alle andre energisystemer. En enkeltstdende fejl 1 det
elektrisk eller hydraulisk drevne system, med undtagelse af den hydrauliske aktuator, ma ikke
forhindre hdndbetjening af nogen der.

6.4 Betjeningshandtag skal findes pé begge sider af skottet placeret i en minimumshejde péd 1,6 m
over dorken og séledes, at det er muligt for personer, der passerer igennem deren, at holde begge
betjeningshindtag i &ben position uden at kunne satte det maskinbetjente lukkesystem i gang ved et
uheld. Betjeningshandtagenes beveagelsesretning ved abning og lukning af deren skal vere i samme
retning som derens bevegelser og skal vare klart angivet.

6.5 Sé vidt muligt skal elektrisk udstyr og komponenter til vandtatte dere vere placeret over skotdaekket
og uden for farlige omrader og rum.

6.6 Indkapslinger af elektriske komponenter, der nedvendigvis ma placeres under skotdakket, skal yde
passende beskyttelse mod indtreengende vand>>).

6.7 Elektriske strom-, kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal vare beskyttet mod fejl pa en sadan
mdde, at en fejl i et derkredslob ikke medferer fejl i andre derkredsleb. Kortslutninger eller andre fejl i
en ders alarm- eller indikatorstremkredse ma ikke medfore, at deren ikke leengere kan betjenes. Der skal
veere truffet sddanne foranstaltninger, at vandindtreengning i1 det elektriske udstyr, der er placeret under
skotdakket, ikke kan medfere, at deren abnes.

6.8 En enkeltstdende elektrisk fejl i energi- eller betjeningssystemet pa en maskinelt drevet vandtat
skydeder ma ikke resultere 1, at en lukket der abner. Tilstedeverelsen af disponibel energi skal uafbrudt
overvéges pd et sted i den elektriske stromkreds sé tet som praktisk muligt pd hver af de motorer, der
kreves 1 stk. 6.3. Tab af en sddan stremforsyning skal udlese en akustisk og visuel alarm ved den/de
centrale betjeningskonsol(er), som kraves 1 henhold til stk. 7.1.

7.1 En central betjeningskonsol for alle maskinelt betjente vandtatte skydedere skal vare placeret i
sikkerhedscentret i overensstemmelse med regel 11-2/23. Hvis sikkerhedscentret er placeret i et sepa-
rat rum ved siden af kommandobroen, skal der ogsd vere en central betjeningskonsol pd kommando-
broen. Den/de centrale betjeningskonsol(er) skal have en "master mode"-kontakt med to kontrolfunktio-
ner: en "lokal kontrolfunktion", som ger det muligt at &bne og lukke alle dere lokalt efter brug uden
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automatisk lukning, og en "derlukning", som automatisk lukker alle dere, der er dbne efter hgjst 60
sekunder, ndr skibet er uden trim og krengning. I "dere lukket"-tilstand skal det vaere muligt at &dbne
dorene lokalt og automatisk lukke dem igen, ndr den lokale betjeningsmekanisme udleses. Omskifteren
for "master mode"-tilstand skal normalt vare 1 "lokal kontrol"-tilstand. Tilstanden "dere lukket" ma kun
anvendes 1 nadstilfelde eller til testformal.

For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1 og er bygget for den 1. januar 2024, skal
den centrale betjeningskonsol pd kommandobroen vaere forsynet med et diagram, der viser placeringen af
hver der, med visuelle indikatorer, der viser, om hver der er &dben eller lukket. Et radt lys angiver, at en
der er helt &ben, og et gront lys angiver, at en der er helt lukket.

7.2 Nar deren er lukket, skal et rode lys angive den mellemliggende position ved at blinke. Indikator-
stromkredsen skal vaere uathengig af hver ders betjeningsstromkreds.

7.3 For skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, skal den centrale betjeningskonsol vere
forsynet med et diagram, der viser placeringen af hver maskinelt betjent vandtet skydeder med visuelle
indikatorer, der viser, om hver der er aben eller lukket. Et rodt lys angiver, at en der er helt aben,
og et gront lys angiver, at en der er helt lukket. Nar deren lukkes pa afstand, skal den rede lampe
angive den mellemliggende position ved at blinke. Indikatorstremkredsen skal vare uathengig af hver
ders betjeningsstramkreds. Angivelse skal ogsa gives til den indbyggede stabilitetscomputer, hvis den er
installeret i overensstemmelse med regel 11-1/8-1.3.1.

7.4 Det ma ikke veere muligt at fjerndbne en der fra den centrale betjeningskonsol.

8.1 Hvis Administrationen finder det godtgjort, at sddanne dere er vaesentlige, kan der monteres vandtatte
dore af tilfredsstillende konstruktion i vandtatte skotter, der adskiller lastrum pa mellemdakkene. Sadan-
ne dore kan vere hengsels-, rulle- eller skydedere, men ma ikke vere fjernbetjente. De s skal anbringes
sa hejt, og s langt fra yderkleedningen som muligt, men den lodrette kant i borde ma i intet tilfaelde vaere
anbragt i en afstand fra yderklaedningen, der er mindre end 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel
2. Denne afstand skal méles vinkelret pa skibets centerlinje i hgjde med den dybeste inddelingsdybgang.

8.2 Dersom nogle af derene er tilgengelige under rejsen, skal de forsynes med en anordning, der
forhindrer, at de dbnes af uvedkommende. Nér det pataenkes at anbringe sddanne dere, skal disses antal og
deres nermere anbringelse vare genstand for en ngje undersogelse fra Administrationens side.

9 Anvendelse af aftagelige plader i skotter er kun tilladt i maskinrum. Administrationen kan tillade én
maskinelt betjent vandtat skydeder 1 hvert vandtat skot, som er storre end de dere, der er angivet i stk.
6.1.2 som erstattet for aftagelige plader, forudsat at sddanne dere er lukkede i sgen, undtagen i tilfelde af,
at abning er tvingende nedvendigt efter skibsforerens sken. Disse dere behover ikke at opfylde kravene i
stk. 6.1.4 med hensyn til fuldsteendig lukning med hindkraft i labet af 90 sekunder.

10.1 Hvis trunke eller tunneller, der fungerer som adgang fra besatningens opholdsrum til maskinrum,
af hensyn til rorforing eller af andre arsager fores igennem vandtatte skotter, skal disse vare vandtaette
og opfylde kravene i regel 16-1. Adgangen til mindst den ene ende af hver enkelt af disse trunke eller
tunneller skal, hvis de benyttes 1 seen til gennemgang, foregd igennem en trunk, der er vandtat og
strekker sig sd hejt op, at indgangen findes over skotdekket. Adgangen til den anden ende af trunken
eller tunnellen kan ske gennem en vandtet der. Sddanne trunke eller tunneller ma ikke fores gennem det
forste inddelingsskot agten for kollisionsskottet.

10.2 Hvor det patenkes at fore tunneller igennem vandtatte skotter, skal disse gores til genstand for en
ngje undersogelse fra Administrationens side.
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10.3 Hvis trunke 1 forbindelse med kelelast og ventilation eller kunstigt traek fores igennem mere end et
vandteet skot, skal lukkemidlerne ved sddanne dbninger vaere maskinelt betjente og kunne lukkes fra et
centralt sted placeret over skotdaekket.

Regel 13-1 Abninger i vandtztte skotter og indvendige dzek i lastskibe

1 Antallet af dbninger 1 vandtette inddelinger skal begrenses sd meget, som det er foreneligt med skibets
konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rergennemforing, ventilation, elektriske
kabler o.s.v. er ngdvendigt at gennembryde vandtatte skotter og indvendige dak, skal der treffes foran-
staltninger til at sikre, at vandtaetheden opretholdes. Administrationen kan tillade lempelser med hensyn
til vandtetheden af &dbninger over fribordsdekket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv fyldning
let kan kontrolleres, og at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

2 Dore, som skal sikre den vandtette integritet af indvendige abninger, som benyttes i1 sgen, skal vare
vandtatte skydedere, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes
lokalt fra hver side af skottet. Ved kontrolpulten skal der vare indikatorer, som angiver, om derene er
abne eller lukkede, og en akustisk alarm skal forefindes ved lukning af derene. Energikilden, betjeningen
og indikatorerne skal vere funktionsdygtige i tilfeelde af hovedstremsvigt. Der skal tages serligt hensyn
til at begraense virkningen ved svigt 1 kontrolsystemet. Enhver maskinelt betjent vandtaet skydeder skal
vaere forsynet med en individuel hdndbetjeningsmekanisme. Det skal vere muligt med hindkraft at &bne
og lukke deren fra begge sider ved selve deren.

3 Adgangsdere og adgangslugedeksler, der normalt er lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af
indvendige abninger, skal vere forsynet med indikatorer lokalt og pd broen, som angiver, om disse dere
eller lugedaksler er abne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dere eller lugedaksler for
at sikre, at disse ikke efterlades abne.

4 Vandtatte dere eller ramper af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling
af store lastrum under forudsatning af, at Administrationen finder, at sddanne dere eller ramper er
absolut nadvendige. Disse dere eller ramper kan vaere hengslede- rulle- eller skydedere eller ramper, men
behaver ikke vare fjernbetjente. Sdfremt nogen af derene og ramperne er tilgengelige under sejladsen,
skal de installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i seen for at sikre vandtetheden af de indvendige
abninger, skal forsynes med et skilt pa hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes
lukkede. Mandehuller forsynet med daksler der er boltet fast behover ikke at vaere markede pa denne
méde.

Regel 14 Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

1 Denne regel finder anvendelse pa alle passagerskibe, der er konstrueret eller indrettet til befordring af
lastvogne med ledsagende personale.

2 Hvis det samlede antal passagerer i et sadant skib, iberegnet det personale, der ledsager vognene, ikke
overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede deaksareal (m 2) af rum bestemt til anbringelse af
lastvogne, og hvor den frie hgjde ved det sted, hvor de er anbragt, og ved indgangen til de pagaldende
rum er mindst 4 m, finder bestemmelserne i regel 13.9.1 og 13.9.2 om vandtatte dere anvendelse, dog
saledes at derene kan anbringes i enhver hgjde i vandtette skotter, der adskiller lastrum. Endvidere
kreeves der indikatorer pA kommandobroen, som automatisk viser, nar hver enkelt der er lukket, og alle
derholdere er sikret.



7. december 2023. 71 Nr. 1519.

3 Safremt en vandtette dere er installeret 1 henhold til denne regel mé skibet ikke godkendes til at
transportere et hgjere antal passagerer end navnt 1 stk. 2.

Regel 15 Abninger i yderklzedningen under skotdzkket pi passagerskibe og fribordsdzekket pa
lastskibe

1 Antallet af abninger 1 yderkledningen skal begranses til det mindst mulige under hensyntagen til
skibets konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af &bninger i yderkledningen, skal vare anbragt og virke pd en
made, der svarer til deres péatenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin
helhed tilfredsstille Administrationens krav.

3.1 Der md ikke anbringes noget kogje pa et sddant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket
parallelt med skotdekket 1 borde og med laveste punkt 2,5% af skibets moulded bredde over den dybeste
inddelingslastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene 1 den galdende internationale
konvention om lastelinjer.

3.2 Alle kogjer, hvis underkant ligger under skotdaekket for passagerskibe, og under fribordsdakket for
lastskibe, skal under iagttagelse af stk. 3.1 vare saledes konstrueret, at ingen kan dbne dem uden tilladelse
fra skibsforeren.

4 Solide hangslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pd en sddan made, at de
let og effektivt kan lukkes vandtat. Agten for 1/8 af skibets lengde fra den forreste perpendikulaer og
over en linje trukket parallelt med skotdekket i borde, der har sit laveste punkt i en hejde af 3,7 m
plus 2,5% af skibets bredde over den dybeste inddelingslastelinje, kan stormklapper 1 passagerapteringen
dog vere aftagelige, medmindre det i henhold til den galdende internationale konvention om lastelinjer
kraeves, at de skal vere fast anbragt pa deres rette plads. Sddanne aftagelige stormklapper skal opbevares i
umiddelbar nerhed af de kogjer, de herer til.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last.

5.2 Kogjer kan dog anbringes 1 rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men
kogjerne 1 sddanne rum skal vare af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i 4bne dem
eller deres stormklapper uden skibsfererens tilladelse.

6 Der ma ikke anbringes automatiske ventilationskogjer i yderkleedningen under skotdakket i passagers-
kibe og fribordsdeekket i lastskibe uden Administrationens serlige tilladelse.

7 Antallet af spygatter, saniteraflob og andre lignende &bninger 1 yderklaedningen skal begranses til det
mindst mulige, enten ved at lade hver afgangsédbning betjene sa mange af disse installationer som muligt
eller pa anden tilfredsstillende méde.

8.1 Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderklaedningen skal vaere forsynet med effektive og tilgaengelige
anordninger, sledes at indtreengen af vand i skibet ved et uheld forhindres.

8.2.1 Under iagttagelse af kravene 1 den galdende internationale konvention om lastelinjer og bortset
fra bestemmelserne 1 stk. 8.3 skal hvert enkelt aflobsrer, der er fort gennem skibssiden fra rum under
skotdekket pa passagerskibe eller under fribordsdaekket pa lastskibe, veere forsynet med en automatisk
virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over skotdekket pa
passagerskibe og fribordsdakket pé lastskibe, eller med to automatisk virkende kontraventiler uden yder-
ligere lukkemekanisme, forudsat at indenbordsventilen er anbragt over den dybeste inddelingsdybgang
og altid er tilgengelig for undersogelse under skibets normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med
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yderligere lukkemekanisme, skal betjeningsstedet over skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdakket
pa lastskibe altid vaere let tilgaengeligt, og der skal forefindes midler, der viser, om ventilen er aben eller
lukket.

8.2.2 Kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer finder anvendelse pa aflgb, der er
fort gennem skibssiden fra rum over skotdakket i passagerskibe eller fribordsdaekket i lastskibe.

8.3 Maskinrum, hoved- og hjelpesoforbindelser 1 afgangsdbninger i1 forbindelse med betjening af ma-
skineriet skal vare forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem rerene og yderklaedningen eller mellem
rorene og opbyggede kasser anbragt pd yderkledningen. Ventilerne kan vare lokalt betjent og skal vare
forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede.

8.4 Bevagelige dele, der gér igennem yderkledningen under den dybeste inddelingsdybgang, skal ud-
styres med et vandtaet forseglingsarrangement, der tilfredsstiller Administrationens krav. Indenbordspak-
désen skal vere anbragt i et vandtet rum af en sddan sterrelse, at skotdekket pa passagerskibe og
fribordsdaekket pé lastskibe ikke kommer under vand selv ved fyldning af dette rum. Administrationen
kan kreeve, at hoved- eller nedstremsanlaeg og lys, intern kommunikation, signaler eller andet nedudstyr
skal fungere andre steder i skibet, selv hvis rummet fyldes med vand."

8.5 Alle fittings 1 yderklaedningen og ventiler, som er pabudt ifelge denne regel, skal vaere af stél, bronze
eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes. Alle ror, der er omhandlet 1 denne regel, skal vere af stal eller andet tilsvarende materiale, der
tilfredsstiller Administrationens krav.

9 For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1.1.1.1.1, og som er bygget for den 1. januar 2024,
skal gangbro-, last- og braendstofporte, der er monteret under passagerskibes skotdek og fragtskibes
friborddaek, vere vandtette og ma under ingen omstendigheder vere monteret siledes, at deres laveste
punkt ligger under den dybeste inddelingsdybgang.

10 For skibe bygget den 1. januar 2024 eller senere skal lastporte og andre lignende &bninger (f.eks.
gangbroer og tankporte) i skibssiden under passagerskibes skoddaek og fragtskibes friborddek vare for-
synet med dere, der er konstrueret sdledes, at de sikrer samme vandtethed og strukturelle integritet som
den omgivende skrogbekledning. Medmindre Administrationen tillader andet, skal disse abninger abne
udad. Antallet af sddanne abninger skal vare det minimum, der er foreneligt med skibets konstruktion og
korrekte funktion. Disse abninger ma under ingen omstaendigheder vare monteret sdledes, at deres laveste
punkt ligger under den dybeste inddelingsdybgang.

Regel 15-1 Udvendige abninger i lastskibe

1 Alle udvendige &bninger, som forer til rum, som forudsattes at vere intakte i skadesanalysen, og som
ligger under den endelige vandlinje i beskadiget tilstand, skal vaere vandtette.

2 Udvendige abninger, som skal at vaere vandtatte i henhold til stk. 1, skal have tilstreekkelig styrke og
bortset fra lastlugedeaksler, skal de vere forsynet med indikatorer pa broen.

3 Abninger i yderkledningen under det dzk, som begranser den lodrette udstreekning af skaden, skal
holdes permanent lukkede til sgs. Safremt nogle af disse abninger skal vere tilgengelige i seen, skal de
udstyres med en anordning, som forhindrer &bning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede 1 sgen for at sikre vandtaetheden af i de udvendige
abninger, skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgér, at det skal forblive
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lukket. Mandehuller, forsynet med daeksler der er boltet fast, behover ikke at vere markede pd denne
made.

Regel 16 Konstruktion og ferstegangsprever af vandtatte lukninger.

1.1 Udformning, materialer og konstruktion af alle vandtatte lukninger som f.eks. dere, luger, kogjer,
gangbroer og lasteporte, ventiler og ror, der er omhandlet 1 disse regler, skal vare til Administrationens
tilfredshed.

1.2 Sédanne ventiler, dere, luger og mekanismer skal markes pa en passende made, séledes at det sikres,
at de udnyttes pa bedste vis for at give den bedst mulige sikkerhed.

1.3 Rammerne 1 lodrette vandtatte dere mé ikke have riller 1 underkanten, hvor der kan samle sig snavs,
saledes at deren ikke kan lukkes effektivt.

2 Vandtette deore og luger skal proves ved et vandtryk svarende til den maksimale vandsejle, de kan
udsettes for i en endelig eller mellemliggende fase af fyldningen. P& lastskibe, der ikke er omfattet
af lekstabilitetskravene, skal vandtette dere og luger proves ved et vandtryk svarende til en vandsejle
malt fra den laveste kant af dbningen til 1 meter over fribordsdakket. Hvis prevningen af enkelte dere
og luger udelades pd grund af risikoen for skader pa isolering eller udstyr, kan prevningen af disse
dere og luger erstattes af en prototypetrykprove af hver enkelt type og sterrelse af der eller luge ved
et provetryk svarende til mindst det, der kraeves for den tilteenkte placering. Prototypeprevningen skal
udfores, for deren eller lugen installeres. Metoden og proceduren for installation om bord skal svare
til prototypeproven. Efter installationen om bord skal hver enkelt der eller luge kontrolleres for korrekt
placering mellem skottet, rammen og deren eller mellem daekket, karmen og lugen.

Regel 16-1 Konstruktion og ferstegangsprover af vandtaette daek, trunke etc. i passager- og lastski-
be

1 Vandtaztte deek, trunke, tunneler, kanalkele og ventilationskanaler skal have samme styrke som vandtaet-
te skotter i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gere dem vandtette, og de anordninger, der
benyttes til lukning af dbninger i dem, skal vere til Administrationens tilfredshed. Vandtette ventilatorer
og trunke skal mindst fores op til skotdakket i passagerskibe og til fribordsdaekket i lastskibe.

2 Pa passagerskibe, hvor en ventilationskanal, som passerer igennem en struktur, gennembryder et
vandtet omrade pa skotdakket, skal kanalen vaere 1 stand til at modsta det vandtryk, som kan forekomme
inde 1 kanalen, efter at der er taget hensyn til den maksimale krengningsvinkel under fyldning i overens-
stemmelse med regel 7-2.

3 P4 ro-ro-passagerskibe, hvor gennembrydningen af skotdakket helt eller delvist findes pa ro-ro-hoved-
daekket, skal kanalen kunne modstd et dynamisk sted/tryk forarsaget af bevagelser (skvulpen) af vand,
som er lukket inde pa ro-ro-deekket

4 Efter deres faerdiggorelse skal vandtette dek underkastes en sprojteprove eller lign. og vandtatte
trunke, tunneler og ventilationskanaler skal underkastes sprojteprove.

Regel 17 Passagerskibes vandtaethed over skotdzekket

1 For passagerskibe, der er omfattet af bestemmelserne i1 regel 1.1.1.1.1, og som er bygget for den 1.
januar 2024, kan Administrationen kraeve, at der treffes alle rimelige og praktisk gennemforlige foran-
staltninger for at begraense indtrengning og spredning af vand over skotdaekket. Sddanne foranstaltninger
kan omfatte delskotter eller pladespanter. Nar der er monteret delvist vandtaette skotter og pladespanter
pa skotdekket over eller i umiddelbar naerhed af vandtaette skotter, skal de vare vandtaet forbundne
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med yderklaedningen og skotdaekket for at begrense vandstromning langs deekket, ndr det beskadigede
skib har slagside. Hvis det delvist vandtaette skot ikke flugter med det underliggende skot, skal det
mellemliggende skotdaek geres effektivt vandtaet. Nar dbninger, ror, spygattere, elektriske kabler osv.
fores gennem delvist vandtette skotter eller dek inden for den neds@nkede del af skotdekket, skal der
treeffes foranstaltninger til at sikre, at konstruktionen over skotdakket er vandtat®.

2 For skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, skal de interne vandtaette inddelingsanordninger
til begreensning af vandindtraengning og -spredning over skotdakket veere 1 overensstemmelse med de
konstruktionsanordninger, der er nedvendige for at opfylde stabilitetskravene 1 afsnit B-1 og B-2, hvis det
er relevant. Hvis rer, spygatterne, elektriske kabler osv. fores gennem interne vandtatte afgrensninger,
der er nedsanket i et mellemliggende eller afsluttende stadium af oversvemmelsen 1 skadestilfeelde,
der bidrager til det opnaede underinddelingsindeks A, skal der treffes foranstaltninger til at sikre deres
vandtathed.

3 For skibe bygget den 1. januar 2024 eller senere skal dere i interne vandtette inddelingsanordninger
over skotdaekket og ogsé over det vaerste mellem- eller slutstadium af vandlinierne ved fyldning vere i
stand til at forhindre vandgennemgang, nar de er nedsanket i det kreevede omrade af positiv stabilitet
for alle de skadestilfaelde, der bidrager til det opndede inddelingsindeks A. Disse dere kan forblive dbne,
forudsat at de kan lukkes pa afstand fra kommandobroen. De skal altid vere klar til at blive lukket med
det samme.

4 Alle abninger i det udsatte vejrdek skal have karme af rigelig hegjde og styrke og skal forsynes med
effektive midler til hurtigt at lukke dem vejrtaet. Lenseporte, abne gelendere og spygatter skal anbringes 1
fornedent omfang med henblik pé hurtig leensning af det abne deek under alle vejrforhold.

5 Luftrer, som udmunder inden for en overbygning, og som ikke er udstyret med vandtaette lukkemeka-
nismer, skal anses for at veere ubeskyttede abninger under anvendelsen af regel 7-2.6.1.1.

6 Kogjer, landgangs-, last- og kulporte samt andre midler til lukning af dbninger i1 yderklaedningen over

skotdaekket skal vere af tilfredsstillende konstruktion og udferelse og af tilstrekkelig styrke under hen-

syntagen til de rum, hvor de er anbragt, og til deres placering i forhold til den dybeste inddelingsdyb-
37)

gang.

7 Solide indvendige stormklapper anbragt saledes, at de let og effektivt kan lukkes og sikres vandtet, skal
forefindes ved alle kogjer i rum under det forste dek over skotdaekket.

Regel 17-1 Integritet af skrog og overbygning, kontrol og forebyggelse af laekage i ro-ro passagers-
kibe

1.1 Alle adgangsveje fra ro-ro-daekket, der forer til rum under skotdakket, skal have et laveste punkt, som
er mindst 2,5 m over skotdekket, medmindre adgangen er omfattet af bestemmelserne i stk. 1.2 eller 1.3.

1.2 Hvor der er monteret ramper til keoretojer for at give adgang til rum under skotdekket, skal deres
abninger kunne lukkes vejrmessigt tet for at forhindre indtreengen af vand under daekskibet og vare
forsynet med alarmer og &bne/lukkeindikatorer pa kommandobroen. Lukningsanordningen skal vare
vandtat, hvis dekket er beregnet som en vandtat vandret afgreensning 1 henhold til regel 7-2.6.

1.3 Med forbehold af regel 23.3 og 23.6 kan Administrationen tillade indretning af sarlige adgangsveje
til rum under skotdaekket, forudsat at de er nedvendige for skibets vasentlige drift, f.eks. flytning af
maskineri og stores, og forudsat at sddanne adgangsveje er vandtette, forsynet med alarmer og abne/luk-
keindikatorer pd kommandobroen
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2 Kommandobroen skal vere forsynet med indikatorer for alle porte i klaedningen, lasteporte og andre
lukkeanordninger, som, hvis de efterlades abne eller utilstreekkeligt sikrede, efter Administrationens
mening kan fore til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro lastrum. Indikatorsystemet skal konstrueres
efter fejlsikringsprincippet og skal ved synlige (visuelle) alarmer vise, hvis porten ikke er fuldstendigt
lukket, eller hvis nogen sikkerhedsforanstaltning ikke er pd plads og fuldstendigt last, og give herbar
(akustisk) alarm, hvis en sddan port eller lukkeanordning abnes, eller sikkerhedsforanstaltningerne er
ude af drift. Overvdgningspanelet pd kommandobroen skal vere udstyret med en omskifterfunktion »i
havn/til ses«, sdledes at der gives (akustisk) herbar alarm pad kommandobroen, hvis skibet forlader havnen
med bovporte, inderporte, agterramper eller andre porte i sidekledningen abne, eller en hvilken som
helst lukkeanordning i ukorrekt position. Indikatorsystemets stromforsyning skal vere uafhangigt af
stromforsyningen til at operere og sikre portene.

3 TV-overvagning og et indikatorsystem til opdagelse af vandindstremning skal give indikation pa
kommandobroen og i maskinrummets kontrolrum om enhver leekage gennem inder- og yder- bovporte,
hakporte eller andre porte i kleedningen, som ville kunne fore til vandfyldning af speciallastrum eller
ro-ro lastrum.

Afsnit B-3 fastsaettelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe
Regel 18 Fastszattelse, maerkning og angivelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

1 For at sikre overholdelse af den pébudte inddelingsgrad skal der tildeles en lastelinje svarende til
den godkendte inddelingsdybgang, og denne linje skal pamarkes pa skibets sider. Et skib med rum,
der er sdledes indrettet, at de skiftevis kan anvendes til passagerbefordring og godstransport, kan, hvis
rederiet ensker det, fA pAmerket en eller flere yderligere lastelinjer, som svarer til de inddelingsdybgange,
som Administrationen kan godkende for de skiftende transportforhold. Hvert godkendt transportforhold
skal opfylde bestemmelserne i afsnit B-1 i dette kapitel uathangigt af resultaterne der er opnaet for de
forskellige andre tilfelde.

2 De tildelte og pamarkede inddelingslastelinjer skal anferes 1 sikkerhedscertifikatet for passagerskibe,
saledes at betegnelsen P1 skal anvendes, nar skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring, og P2,
P3 etc. for de forskellige andre tilfeelde. Nar skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring skal det
pakrevede inddelingsindeks R have den hgjeste vardi.

3 Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinjer, skal males pd samme sted og fra samme dakslinje
som de fribord, der er beregnet i overensstemmelse med den geldende internationale konvention om
lastelinjer.

4 Det skal klart angives 1 sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, hvilket fribord der svarer til hver enkelt
godkendt inddelingslastelinje, og hvilke transportforhold de er godkendt til.

5 Et inddelingslastelinjemarke md 1 intet tilfeelde anbringes over den dybeste lastelinje for saltvand,
sdledes som denne er fastsat efter skibets styrke og/eller den geldende internationale konvention om
lastelinjer.

6 Uanset inddelingslastelinjemarkernes placering ma et skib under ingen omstendigheder nedlastes sa
dybt, at det for arstiden og stedet galdende lastelinjemerke, beregnet i overensstemmelse med den
gaeldende internationale konvention om lastelinjer, kommer under vand.

7 Et skib méd i intet tilfeelde lastes s& dybt, at dets inddelingslastelinjemaerke, der galder for
vedkommende rejse og transportforhold, kommer under vand, nér skibet befinder sig i saltvand.
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Afsnit B-4 Stabilitetsoplysninger
Regel 19-0 Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe

1 Skibe, der er kollagt eller befinder sig pd et tilsvarende konstruktionsstadium pd eller efter den 1.
april 1976,3® skal, uanset deres leengde, opfylde de relevante bestemmelser i Den Internationale Kode for
intakt stabilitet 2008 med senere cendringer.

1.1 Tilsvarende geelder skibe, der underkastes ombygning, sdfremt ombygningen far veesentlig indflydelse
pd stabilitetsforholdene, og skibe, der indkobes fra udlandet, sdfremt de optages i Skibsregistret, eller
optages i Dansk Internationalt Skibsregister.

1.2 Skibe, der var kollagt eller befandt sig pd et tilsvarende konstruktionsstadium for den 1. juli 1998,
samt alle lastskibe med en bruttotonnage under 500, behover dog ikke at opfylde vejrkriterierne i kodens
regel 3.2.

1.3 De scerlige stabilitetskriterier for containerskibe med en leengde over 100 m i kodens regel 4.9 er ikke
obligatoriske.

1.4 Sdfremt skibes eksisterende stabilitetsoplysninger skal korrigeres for at opfylde denne regel, skal de
korrigerede stabilitetsoplysninger veere godkendt senest ved forstkommende fornyelsessyn.

2 Sandpumpere skal opfylde kodens krav i de almindelige lastekonditioner samt i folgende scerlige
lastekonditioner:

2.1 Let skib med stores og 10% bunker.

2.2 100% bunker, ingen last.

2.3 10% bunker, vand i lastkasse til bredeste sted.

2.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

2.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

2.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

2.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.

2.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.

291.3,.4,.5, 0g. 6 regnes med fri overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fri overfladeeffekt fra
lasten. Veegtfylden for mudder eller lignende scettes til 1,5.

Sandpumperes stabilitetsoplysninger skal gore foreren opmeerksom pd, at sandlast ved sejlads i uroligt
vejr skal veere leenset ved bundsugning.

Regel 19 Oplysninger om skadesbegransning>®)

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vare anbragt planer, der for hvert
dek og lastrum tydeligt viser de vandtatte rums begrensninger, dbningerne deri med lukkemidler og
placeringen af eventuelle kontroller samt de foranstaltninger, der skal traeffes til udligning af enhver
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slagside, der skyldes vandfyldning. Der skal endvidere til brug for skibsofficererne findes hefter, der
indeholder de navnte oplysninger.

2 Generelle forholdsregler skal bestd af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle procedu-
rer, der af Administrationen anses for at vaere nedvendige for at opretholde skibets vandtatte integritet
under normal drift.

3 Sarlige forholdsregler skal besta af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersogelse
af alarmer, m.v.), der af Administrationen anses for at vere af afgerende betydning for skibets, passage-
rernes og besa@tningens overlevelse.

4 For skibe, som skal opfylde stabilitetskravene i afsnit B-1, skal leekstabilitetsoplysninger give foreren en
simpel og let forstielig mide hvorpa han kan vurdere skibets overlevelsesevne i alle skadestilfelde, der
omfatter et eller flere rum.

5 For passagerskibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, og som regel 8-1.3 finder anvendelse
pa, skal oplysningerne om skadeskontrol indeholde en henvisning til aktivering af skadesstabilitetsstotte
fra den indbyggede stabilitetscomputer, hvis den er installeret, og til landbaseret stotte, hvis den er til
radighed.

Regel 19-1 — Ovelser i haverikontrol for passagerskibe
1 Denne regel gelder for passagerskibe, der er bygget for, pd eller efter den 1. januar 2020.

2 Der skal gennemfores en havarikontrolevelse mindst hver tredje méned. Det er ikke nedvendigt, at
hele besatningen deltager i hver eneste @velse, men blot de bes@tningsmedlemmer, der har et ansvar i
forbindelse med havarikontrol.

3 Hvert scenario 1 havarikontrolevelserne skal varieres, siledes at der simuleres nedforhold i forskellige
skadeskonditioner, og skal sd vidt praktisk muligt udferes, som om der var en faktisk nedsituation.

4 Hver enkelt havarikontrolevelse skal omfatte:

. 1 afrapportering til stationer og forberedelse til de opgaver, der er beskrevet i den i1 regel 11I/8
kreevede menstringsliste for bes@tningsmedlemmer med havarikontrolansvar;

. 2 brug af havarikontroloplysninger og af lekstabilitetscomputeren, hvis en sadan er installeret om
bord, til at foretage stabilitetsvurderinger af de simulerede skadeskonditioner;

. 3 etablering af en kommunikationsforbindelse mellem skibet og den landbaserede stottefunktion, hvis
en sadan forefindes;

. 4 betjening af vandtette dere og andre vandtette lukninger;

. 5 demonstration af kompetence i anvendelse af vandpavisningssystemet, hvis et sadant forefindes, i
overensstemmelse med opgavefordelingen pd menstringslisten;

. 6 demonstration af kompetence i brug af krydsfyldnings- og udligningssystemer, hvis siddanne
forefindes, i overensstemmelse med opgavefordelingen pd menstringslisten;

. 7 betjening af leensepumper og kontrol af leensealarmer og automatiske systemer til igangsetning af
leensepumpen; og

. 8 instruktion i havariundersggelser og brug af skibets havarikontrolsystemer.

5 Mindst en havarikontrolgvelse hvert ar skal omfatte aktivering af det landbaserede stottesystem, hvis et
sadant er installeret 1 overensstemmelse med regel I11-1/8-1.3, med henblik pé at foretage stabilitetsvurde-
ringer for de simulerede skadeskonditioner.
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6 Alle besztningsmedlemmer med tildelte havarikontrolansvarsomrdder skal vare bekendte med deres
pligter og med havarikontroloplysningerne, for rejsen pabegyndes.

7 Der skal fores en oversigt over alle havarikontrolgvelser pa samme made som foreskrevet for de gvrige
ovelser i regel 111/19.5.

Regel 20 Lastning af skibe

1 Nér lastningen af skibet er tilendebragt, men for dets afgang, skal skibets forer fastlegge skibets trim
og stabilitet samt sikre sig og notere, at skibet er opretstdende og opfylder stabilitetskriterierne i relevante
regler. Bestemmelsen af skibets stabilitet skal altid foretages ved beregning eller ved sikring af, at skibet
er lastet i overensstemmelse med en af forudberegnede lastekonditioner inden for de godkendte stabili-
tetsoplysninger. Administrationen kan acceptere brugen af en elektronisk laste- og stabilitetscomputer
eller tilsvarende hjelpemidler til dette formal.

2 Vandballast ber normalt ikke fores i1 tanke bestemt til braendselsolie. I skibe, hvor det ikke er praktisk
muligt at undga at fylde vand i1 braendselsolietanke, skal der findes et anlag til adskillelse af olie og
vand, som Administrationen finder tilfredsstillende, eller der skal findes andre midler, f.eks. faciliteter
til at pumpe olieholdig vandballast i land, der kan godkendes af Administrationen, til fjernelse af den
olieholdige vandballast.

3 Bestemmelserne i denne regel berorer ikke bestemmelserne i den geldende internationale konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe.

Regel 21 Periodisk drift og inspektion af vandtaette dere, etc. i passagerskibe

1 Der skal ugentligt foretages funktionsprevning af vandtette dere, kogjer, ventiler og lukkemekanismer
for spygatterne. Pa skibe, hvis rejse varer mere end en uge, skal der atholdes et komplet sat driftsprover
for rejsen pdbegyndes og derefter andre prover mindst en gang om ugen under rejsen.

2 Der skal foretages en daglig prove af alle vandtatte dere, sdvel maskinelt betjente dere som haengslede
dere, 1 hovedtvarskibsskotterne, nar de benyttes 1 sgen.

3 De vandtette dere og alle dertil herende mekanismer og indikatorer, alle ventiler, der skal vare
lukket for at geore et rum vandtet, samt alle ventiler, som kraver betjening af hensyn til kontrollen med
krydsforbindelser i tilfelde af en lek, skal underkastes periodisk eftersyn under rejsen mindst en gang om
ugen.

4 Registreringer af alle operationelle tests og inspektioner, som er pakrevet i overensstemmelse med
denne regel, skal indferes i1 skibsdagbogen med udtrykkelig angivelse af eventuelt konstaterede mangler.

Regel 22 Forebyggelse og kontrol med vandindtraengning mv.

1 Alle vandtatte dere skal holdes lukket i sgen bortset fra, at de ma &bnes i seen som anfort i1 stk.
3. Vandtatte dere med en bredde pé over 1,2 m 1 maskinrum, som er tilladt efter bestemmelserne 1 regel
13.9, ma kun 8bnes under de omstendigheder, der er opregnet 1 nevnte punkt. Dere, der dbnes efter disse
bestemmelser, skal vaere klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.

2 Vandtette dere, som er placeret under skotdekket pa passagerskibe og fribordsdaekket pd lastskibe,
som har en maksimal dbning pa mere end 1,2 m, skal holdes lukket under sejlads, bortset fra absolut
pakravede kortere perioder, som er fastlagt af Administrationen.
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3 En vandtet deor ma abnes 1 seen af hensyn til passagerers eller besetningsmedlemmers passage, eller
ndr arbejde 1 derens umiddelbare nerhed kraver, at den dbnes. Doren skal lukkes straks efter passagen
gennem deren, eller nar det arbejde, der kraevede, at den var &ben, er afsluttet. Administrationen skal
kun tillade &dbningen af en sddan vandtet der 1 seen under rejsen efter neje overvejelse af pavirkningen
af skibets drift og overlevelsesevne under hensyntagen til vejledning udstedt af Organisationen.*”) En
vandtet der, som ma std aben under rejsen, skal vare tydeligt angivet i skibets stabilitetsoplysninger og
skal til enhver tid kunne lukkes straks.

4 Aftagelige plader pad skotter skal altid vere péd plads, for rejsen pabegyndes, og mé ikke fjernes
under sejlads, medmindre det efter skibsforerens vurdering er tvingende nedvendigt. Der skal traeftes
de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at samlingerne er vandtatte, nar de genanbringes. Maskinelt
betjente vandtatte skydedere, der er tilladte i maskinrum i overensstemmelse med regel 13.9, skal
vaere lukkede, for rejsen pabegyndes, og skal forblive lukkede under sejlads, medmindre andet efter
skibsfererens vurdering er tvingende nedvendigt.

5 Vandtaztte dere, der er monteret 1 vandtette skotter, som adskiller lastrum mellem to d&k 1 overens-
stemmelse med regel 13.8.1, skal lukkes, inden rejsen pabegyndes, og skal holdes lukkede under sejlad-
sen. Det tidspunkt, hvor sddanne dere abnes eller lukkes, skal registreres i en logbog, som kan kreves af
Administrationen.

6 For skibe, der er omfattet af bestemmelserne i1 regel 1.1.1.1.1, og som er bygget for den 1. januar
2024, skal gangbro-, last- og brendstofporte, der er monteret under skotdaekket pa passagerskibe og
friborddekket pa fragtskibe, vaere effektivt lukket og sikret vandtet, for rejsen pdbegyndes, og skal
holdes lukket under sejladsen.

7 For skibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller senere, skal gangbroer, last- og brendstofporte, der er
anbragt under passagerskibs skotdek og fragtskibs friborddek, samt alle vandtatte luger vere effektivt
lukkede og sikret vandtatte, inden rejsen pabegyndes, og skal holdes lukkede under sejladsen. Skibsfore-
ren kan dog tillade, at en vandtet luge abnes under sejlads i et begranset tidsrum, der er tilstrackkeligt til
at muliggere passage eller adgang. Den skal derefter lukkes.

8 Folgende porte, der er beliggende over skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdekket pd lastskibe,
skal vaere lukkede og sikrede, for rejsen pabegyndes, og skal holdes lukkede og sikrede, indtil skibet an-
kommer til naste anlebsplads:

. 1 lastporte 1 yderklaedningen eller lukkede overbygningers begransninger;

. 2 bovporte anbragt pa steder som angivet i stk. 8.1;

. 3 lastporte i kollisionsskottet; og

. 4 ramper, som udger en alternativ lukning i forhold til de porte, der er defineret i stk. 8.1 til og med

stk. 8.3.

9 En port, der ikke kan abnes eller lukkes, mens skibet befinder sig ved anlgbspladsen, kan &bnes eller
holdes &ben, mens skibet nermer sig eller fjerner sig fra anlebspladsen, men kun i det omfang, det er
nedvendigt, for at deren umiddelbart kan betjenes. I alle tilfeelde skal den indvendige bovport holdes
lukket.

10 Uanset bestemmelserne i stk. 8.1 og 8.4 kan Administrationen tillade, at bestemte porte abnes, hvis
skibsfereren skenner, at det er nedvendigt for skibets drift eller for ind- og udskibning af passagerer, nér
skibet er sikkert forankret, og forudsat at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

11 Skibsfereren skal serge for, at der anvendes et effektivt overvagnings- og rapporteringssystem vedre-
rende lukning og &bning af de porte, som er omhandlet i stk. 8.
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12 For rejsens padbegyndelse skal skibsforeren sikre, at det indferes 1 den af Administrationen foreskrevne
skibsdagbog, hvornér de i stk. 13 omhandlede porte blev lukket, og hvornédr bestemte porte blev abnet 1
overensstemmelse med stk. 14.

13 Hzngslede dore, aftagelige plader, kogjer, landgangsporte, lastporte, bunkringsporte og andre &bnin-
ger, der ifolge disse regler skal holdes lukkede under sejlads, skal lukkes, for rejsen pabegyndes. Tids-
punktet for abning og lukning af sddanne porte (hvis det tillades ifolge disse regler) skal indferes i den af
Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

14 Safremt der pé et mellemdak findes kogjer, som navnt i regel 15.3.2, hvis underkant ligger under en
linje trukket parallelt med skotdakket i borde pa passagerskibe og fribordsdekket i borde pé lastskibe, og
hvis laveste punkt ligger 1,4 m plus 2,5 % af skibets bredde over vandlinjen, nar skibets rejse pabegyndes,
skal alle kogjer pé dette mellemdaek lukkes vandtet og lases, for rejsen pabegyndes, og de mé ikke abnes,
for skibet ankommer til neeste havn. Under anvendelsen af dette stk. kan det tillades, at der tages hensyn
til ferskvand, nar det er passende.

. 1 Tidspunktet for dbning af sddanne kogjer i havn samt for lukning og afldsning af disse, for rejsen
pabegyndes, skal indferes i den af Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

. 2 For ethvert skib, der har et eller flere kogjer anbragt saledes, at kravene 1 stk. 13 ville finde
anvendelse, nér skibet ligger pa sin dybeste inddelingslastelinje, kan Administrationen angive den
begrensede middeldybgang, ved hvilken disse kogjer vil have deres underkant over en linje trukket
parallelt med skotdakket i borde pd passagerskibe og fribordsdekket i borde pa lastskibe og det
laveste punkt 1,4 m plus 2,5% af skibets bredde over den vandlinje, der svarer til den begrensede
middeldybgang, og ved hvilket det derfor vil vere tilladt at pdbegynde rejsen, uden at de lukkes og
abnes, og at dbne dem under sejladsen pa skibsforerens ansvar. I tropiske zoner, som defineret i den
gaeldende internationale konvention om lastelinjer, kan den begreensede dybgang foreges med 0,3
m.

15 Kogjer med dertil horende stormklapper, som ikke er tilgengelige under sejlads, skal vare lukkede og
sikrede, for rejsen pabegyndes.

16 Hvis der fores last i sddanne rum som navnt i regel 15.5.2, skal kogjerne med tilherende stormklapper
lukkes vandtet og aflases, for lasten indtages, og tidspunktet for sddanne kogjers og stormklappers
lukning og aflasning skal indferes i den af Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

Regel 22-1 Vandstandsalarmer for passagerskibe, der kan befordre 36 personer eller derover

41)

1 Pa grundlag af den vejledning der er vedtaget af Organisationen*") skal der forefindes en vandstands-

alarm for rum under skotdeekket.
Regel 23 Serlige krayv til ro-ro passagerskibe
1 Speciallastrum og ro-ro-lastrum skal lgbende afpatruljeres eller overvédges effektivt, f.eks. ved tv-over-

vagning, sdledes at man under sejladsen kan konstatere, om keretojer har flyttet sig 1 darligt vejr, og om
der feerdes uvedkommende passagerer.

2 Dokumenterede driftsprocedurer for lukning og sikring af alle porte 1 klaedningen, lasteporte og andre
lukkemidler, som, hvis de efterlades abne eller utilstraekkeligt sikrede, efter Administrationens sken
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kunne fore til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum, skal opbevares om bord og skal veare
opslaet pa et passende sted.

3 Alle adgange fra ro-ro-dekket og keretgjsramper, som forer til rum under skotdakket, skal lukkes, for
rejsen pabegyndes, og skal forblive lukkede, indtil skibet er ved sin naste anlgbsplads.

4 Skibets forer skal sikre, at et effektivt overvdgnings- og rapporteringssystem vedrerende lukning og
abning af de porte, der refereres til i stk. 3, bliver indfort.

5 Som kraevet i regel 22.13 skal skibets forer, for skibet pdbegynder sin rejse, sikre sig, at tidspunktet for
den sidste lukning af de i stk. 3 na@vnte porte er indfert i skibets skibsdagbog.

6 Uanset bestemmelserne 1 stk. 3 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte adgange &bnes
under rejsen, men kun 1 et tidsrum, der er nedvendigt for at tillade passage, og om nedvendigt for det
absolut nadvendige arbejde 1 forbindelse med skibets drift.

7 Alle tveerskibs- og langskibsskotter, som medregnes som effektive til at begreense ansamling af havvand
pa ro-ro-dekket, skal vaere pa plads og sikrede, for rejsen pabegyndes, og forblive pa plads og sikrede,
indtil skibet nar naste anlgbsplads.

8 Uanset bestemmelserne 1 stk. 7 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte adgangsveje i
saddanne skotter dbnes under rejsen, men kun 1 et tidsrum, der er nedvendigt for at tillade passage, og for
det absolut nedvendige arbejde i forbindelse med skibets drift.

9 P4 alle ro-ro-passagerskibe skal skibets forer eller den dertil udpegede officer sikre sig, at ingen
passagerer far adgang til et lukket ro-ro-daek under sejladsen uden et udtrykkeligt samtykke fra skibets
forer eller den dertil udpegede officer.

Regel 24 Yderligere krav til forhindring og kontrol af vandindtraengning m.v. i lastskibe

1 Abninger i yderkledningen under det dek, som begranser den lodrette udstraekning af en skade, skal
holdes permanent lukkede under sejlads.

2 Uanset kravene 1 stk. 3 kan Administrationen give tilladelse til, at serlige dere kan abnes, hvis skibets
forer skenner, at det er nedvendigt for driften af skibet og under forudsatning af, at skibets sikkerhed ikke
derved forringes.

3 Vandtztte dere eller ramper, der er monteret internt for at inddele store lastrum, skal lukkes, for rejsen
pabegyndes, og skal holdes lukkede under sejladsen. Tidspunktet for disse deres abning og lukning skal
indferes 1 den af Administrationen foreskrevne skibsdagbog.

4 Brug af adgangsdere og lugedeksler, der skal sikre vandtetheden af indre abninger, skal autoriseres af
den vagthavende officer.

Regel 25 Vandstandsalarmer pa lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe

1 Lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe, konstrueret for 1. januar 2007, skal senest
opfylde denne regel den 31. december 2009.

2 Skibe med lengden (L) mindre end 80 m, eller 100 m, hvis det er konstrueret for 1. juli 1998, som kun
har et enkelt lastrum under fribordsdakket, der ikke er opdelt af vandtette skotter fort op til dette dek,
skal forsynes med vandstandsalarmer.*?
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3 Vandstandsalarmer, som kravet i stk. 2, skal:

3.1 afgive en herbar og visuel alarm pa broen, nar vandstanden nar en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrum-
mets bund, samt en anden alarm, nér vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres i den agterste del af lastrummet, eller 1 den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er
parallel med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandtette skotter er monteret over bunden
af lastrummet, kan Administrationen kraeve yderlige vandstandsdetektorer.

4 Vandstandsalarmer, som kravet i stk. 2, skal ikke monteres om bord i skibe, der opfylder regel XII/12,
eller i skibe med vandtatte rum péd hver side af lastrummet, der straekker sig fra bunden af lastrummet til
fribordsdaekket.

Regel 25-1 - Vandstandsdetektorer pa andre lastskibe med flere lastrum bortset fra bulkskibe og
tankskibe

1 Lastskibe med flere lastrum, bortset fra bulkskibe og tankskibe, der er bygget den 1. januar 2024 eller
senere, skal vare udstyret med vandstandsdetektorer*? i hvert lastrum, der er beregnet til terlast. Vand-
standsdetektorer er ikke pakravet for lastrum, der er placeret helt over friborddeekket.

2 De vandstandsdetektorer, der kraeves 1 henhold til stk. 1, skal

. 1 give akustisk og visuel alarm pd kommandobroen, en nar vandstanden over lastrummets bund nér
en hgjde pad mindst 0,3 m og en anden i en hgjde pa mindst 15 % af lastrummets dybde, men ikke
over 2 m, og

. 2 monteres 1 den agterste ende af lastrummene. For lastrum, der lejlighedsvis anvendes til vand-
ballast, kan der installeres en alarmoverstyringsanordning. De visuelle alarmer skal klart skelne
mellem de to forskellige vandniveauer, der registreres i hvert rum.

3 Som et alternativ til vandstandsdetektoren i en hgjde pd mindst 0,3 m i henhold til stk. 2.1 anses
en lendeniveausensor*®, der betjener de lansepumpeanordninger, der kraeves i regel 35-1, og som er
installeret 1 lastrummets leensebrende eller et andet egnet sted, for acceptabel, forudsat at:

. 1 montering af en l&ensevandsniveausensorer i en hgjde pd mindst 0,3 m i lastrummets bageste ende,
og

. 2 leensevandsniveausensoren giver en akustisk og visuel alarm pd kommandobroen, som klart adskil-
ler sig fra den alarm, der gives af den anden vandstandsdetektor, der er monteret 1 lastrummet.

Afsnit C Maskininstallationer
(Hvor ikke andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit C anvendelse pa passager- og lastskibe)
Regel 26 Almindelige bestemmelser

1 Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed forbundne rersystemer og tilbeher skal vare
saledes udformet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for, og skal vare
saledes anbragt og beskyttet, at de frembyder mindst mulig fare for de ombordvarende personer under
forneden hensyntagen til bevaegelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved konstruktionen
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skal der tages hensyn til de anvendte byggematerialer, udrustningens formél, de driftsforhold, den vil
blive udsat for, samt miljeforholdene om bord.*>

2 Administrationen skal i serlig grad have opmarksomheden henvendt pa driftssikkerheden af vasentlige
enkeltkomponenter i fremdrivningsanlaegget og kan kraeve en sarskilt energikilde til fremdrivning, der er
tilstraekkelig til at give skibet mangvrefart, navnlig i tilfelde af ukonventionelle anlag.

3 Der skal forefindes midler til at sikre, at fremdrivningsanlaeggets almindelige funktion kan bibeholdes
eller genoprettes, ogsd selvom en af de vigtige hjelpeinstallationer skulle ophere med at virke. Opmeerk-
somheden skal i serlig grad veere henvendt pa funktionsfejl ved:

3.1 et generatorset, der tjener som elektrisk hovedenergikilde;

3.2 dampforsyningskilderne;

3.3 fodevandsanleggene for kedler;

3.4 brandselsolieanlaggene for kedler eller motorer,*®

3.5 midlerne til at frembringe smeoreolietryk;

3.6 midlerne til at frembringe vandtryk;

3.7 en kondensatpumpe og arrangementet til opretholdelse af vakuum i1 kondensatorer;
3.8 den mekaniske lufttilforsel til kedler;

3.9 en luftkompressor og receiver til start- eller til kontrolformal;

3.10 de hydrauliske, pneumatiske eller elektriske kontrolmidler for hovedfremdrivningsmaskineriet, her-
under stilbare propeller.

Administrationen kan dog, under hensyntagen til overordnede sikkerhedshensyn, godkende en delvis
reduktion af fremdrivningsevnen.

4 Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan komme til at fungere igen efter en »dedt skib«
tilstand uden hjeelp udefra.

5 Alle kedler, maskindele, dampanleg, hydrauliske anlaeg, trykluftanleg og alle andre anleeg med dermed
forbundet tilbehor, som arbejder under indvendigt tryk, skal underkastes passende prever, herunder en
trykprove, for de settes 1 drift for ferste gang.

6 Hovedfremdrivningsanlaegget og alle hjelpemaskiner, der er nedvendige for skibets fremdrivning og
sikkerhed, skal, sdledes som de er anbragt i skibet, vere indrettet til at fungere, nar skibet ligger pé ret
kol, og nar det har slagside med en kraengningsvinkel til og med 15° til begge sider under statiske forhold
og 22,5° under dynamiske forhold (rullende) til begge sider og samtidig dynamisk haldende (duvende)
7,5° forskibs eller agterskibs. Administrationen kan tillade afvigelser fra disse vinkler under hensyntagen
til skibets type, storrelse og driftsforhold.

7 Der skal treffes foranstaltninger til at lette rengering, eftersyn og vedligeholdelse af hovedfremdriv-
nings- og hjelpemaskineri, herunder kedler og trykbeholdere.

8 Opmarksomheden skal 1 serlig grad vare henvendt pd fremdrivningsanleggenes udformning, kon-
struktion og installation, siledes at deres vibrationer ikke medferer for store spandinger i disse maskiner
inden for de normale driftsomréder.
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9 Ikke-metalliske ekspansionsforbindelser i1 rersystemer skal, hvis de er placeret 1 et system, der fores
gennem skibets side, og bade gennemforingen og den ikke-metalliske ekspansionsforbindelse er placeret
under den dybeste nedlastningsvandlinie, inspiceres som en del af de syn, der er beskrevet 1 regel 1/10(a),
og om nedvendigt udskiftes eller inspiceres ved intervaller anbefalet af fabrikanten.

10 Drift- og vedligeholdelsesinstruktioner samt tegninger vedrerende maskininstallationer og udstyr, som
er af vasentlig betydning for sikker drift af skibet, skal vaere pd et sprog, som er forstéeligt for de
officerer og besatningsmedlemmer, af hvem det er kravet, at de forstir sidanne instruktioner under
udferelsen af deres tjeneste.

11 Dette stykke geelder kun for passagerskibe uanset storrelse og lastskibe med en bruttotonnage pda 500
eller derover bygget den 1. juli 1998 eller senere.

Placeringen og arrangementet af ventilationsrer i forbindelse med brendselsolieservice-, brendselsolie-
settling- og smereolietanke skal vere indrettet pad en sddan méde, at brud pa et luftrer ikke direkte
forer til risiko for indtreengen af hav- eller regnvand. Om bord i alle nye skibe skal der vere installeret
to braendselsolieservicetanke for hver type braendstof, der er nedvendig for fremdrivning samt drift af
andre vitale systemer eller lignende arrangementer, hver med en kapacitet svarende til 8 timers drift ved
maksimal kontinuerlig effekt pa fremdrivningsmaskineriet samt normal driftsbelastning pa generatorerne i
soen.4?)

12 Ud over de krav, der er i dette kapitel afsnit E, regel 46 til 53, om yderlige krav til periodisk
ubemandede maskinrum, skal skibe, for at opnd betegnelsen periodisk ubemandet maskinrum opfylde
et anerkendt klassifikationsselskabsregler herfor, eller veere udrustet i henhold til Sofartsstyrelsens vejled-
ning for sejlads med periodisk ubemandet maskinrum.

Regel 27 Maskineri

1 Hvor der er risiko for maskineriet pa grund af for hgj omdrejningshastighed, skal der treffes foranstalt-
ninger til at sikre, at den driftssikre omdrejningshastighed ikke overskrides.

2 Hvor hoved- eller hjelpemaskineri, herunder trykbeholdere, eller nogen del af sidant maskineri er
udsat for indvendigt tryk og kan blive udsat for farligt overtryk, skal der, hvor dette er praktisk muligt,
forefindes midler til beskyttelse mod et sadant overtryk.

3 Gear samt enhver aksel og kobling, der anvendes til overfersel af kraft til maskiner, der er nedvendige
for skibets fremdrivning og sikkerhed eller for de ombordvarende personers sikkerhed, skal vere séledes
udformet og konstrueret, at de kan modsta de sterste belastninger, som de kan blive udsat for under alle
driftsforhold, og der skal tages fornedent hensyn til den type motorer, de drives af eller udger en del af.

4 Forbrendingsmotorer med en cylinderdiameter pA 200 mm eller et krumtaphusvolumen pa 0,6 m 3
og derover skal vare forsynet med eksplosionsaflastningsventiler af passende type med tilstrekkeligt
udstremningsareal. Aflastningsventilerne skal vare sédledes anbragt eller vare forsynet med sadanne
midler, at udstremning fra dem er saledes rettet, at der er mindst mulig fare for, at personalet kan komme
til skade.

5 Hovedfremdrivningsturbiner og eventuelle hovedforbreendingsmotorer til fremdrivning samt hjelpema-
skineri skal vere forsynet med automatisk virkende afbryderanordninger med henblik pé tilfelde af svigt,
f.eks. af smareolieforsyningen, hvilket hurtigt ville kunne fore til fuldsteendigt sammenbrud, alvorlig
beskadigelse eller eksplosion.

Administrationen kan tillade foranstaltninger, der omgar de automatisk virkende afbryderanordninger.
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Regel 28 Bakevne

1 Skibet skal have tilstrekkelig bakevne til at sikre forneden manevredygtighed under alle normale
forhold.

2 Maskineriets evne til at omskifte propellerens virkeretning pd tilstreekkelig kort tid og saledes bringe
skibet til at ligge stille inden for en rimelig tilbagelagt distance fra sterste servicefart fremover skal
demonstreres og registreres.

3 Oplysninger om stoptider, sejlretninger og tilbagelagte afstande, der registreres under proveture, samt
om resultaterne af proveture til bestemmelse af evnen hos skibe med flere propeller til at navigere og
mangvrere med en eller flere af dem ude af funktion, skal forefindes om bord til brug for skibsfereren
eller nermere udpeget personale.

4 Hvor skibet er forsynet med supplerende midler til manevrering eller standsning, skal sddanne midlers
effektivitet demonstreres og registreres, som nevnt i stk. 2 og 3.

Regel 29 Styreanlaeg*®

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal ethvert skib vare forsynet med et hovedstyreanlaeg og
et reservestyreanlaeg, der begge er til Administrationens tilfredshed. Hovedstyreanlegget og reservestyre-
anlaegget skal vare saledes indrettet, at den omstaendighed, at det ene svigter, ikke vil satte det andet ud
af funktion.

2.1 Alle styreanleegskomponenterne og rorstammen skal veare af solid og driftssikker konstruktion, der
tilfredsstiller Administrationen. Opmarksomheden skal i sarlig grad vere henvendt pa egnetheden af
enhver vigtig komponent, der ikke er dubleret. Enhver sadan vigtig komponent skal, hvor det er hensigts-
massigt, vere forsynet med antifriktionslejer, som f.eks. kuglelejer, rullelejer eller glidelejer, som skal
vaere permanent smurt eller forsynet med smereapparat.

2.2 Konstruktionstrykket for beregning til bestemmelse af materialedimensioner for rerledninger og
andre dele af styreanlaegget, der er udsat for indvendigt hydraulisk tryk, skal vaere mindst 1,25 gange
det maksimale arbejdstryk, der kan forventes under de driftsforhold, der er angivet 1 stk. 3.2, under
hensyntagen til ethvert tryk, der matte findes 1 anlaeggets lavtryksside. Efter Administrationens sken skal
der anvendes udmattelseskriterier ved konstruktionen af rerledninger og komponenter under hensyntagen
til pulserende tryk, der skyldes dynamiske belastninger.

2.3 Der skal anbringes sikkerhedsventiler pa enhver del af det hydrauliske anleg, som kan afsperres, og
hvor der kan opsta tryk fra energikilden eller fra krefter udefra. Indstillingen af sikkerhedsventilerne ma
ikke overstige konstruktionstrykket. Ventilerne skal vare af passende storrelse og séledes anbragt, at det
undgas, at trykket stiger utilladeligt over konstruktionstrykket.

3 Hovedstyreanlaegget og rorstammen skal;

3.1 have forneaden styrke og kunne styre skibet ved sterste servicefart fremover, hvilket skal demonstre-
res,

3.2 kunne legge roret over fra 35° pd den ene side til 35° pd den anden side, nar skibet er pé sterste
dybgéende og gir frem med storste servicefart, og — under samme forhold — fra 35° pa den ene side til 30°
pa den anden side pd hejst 28 sekunder, hvor det ikke er praktisk muligt at pavise overholdelse af dette
krav under proveture med skibet, nar skibet er pa dets sterste dybgdende og gir fremover med en fart,
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der svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning, kan
skibe — uanset konstruktionsdato — pavise overholdelse af dette krav gennem en af folgende metoder:

1) pd en provetur er skibet pa ret kol og har roret fuldstendigt under vand, mens det gar fremover
med en fart svarende til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede
stigning; eller

2) hvor det ikke er muligt at f4 roret fuldsteendigt under vand pd en prevetur, skal der beregnes en
passende fart fremover ved anvendelse af det areal af rorbladet, der er under vand, under den for
proveturen foresldede lastekondition. Den beregnede fart fremover skal resultere 1 en pavirkning af
hovedstyremaskineriet med en kraft og et drejningsmoment, der er mindst lige sa stor, som det ville have
veeret tilfeldet, hvis det havde varet testet med skibet pa dets storste dybgéende og med en fart fremover
svarende til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning; eller

3) rorets kraft og drejningsmoment under proveturens lastekondition er blevet forudset palideligt og
ekstrapoleret til den fulde lastekondition. Skibets fart skal svare til hovedmaskineriets maksimum omdrej-
ningshastighed og skruens maksimum beregnede stigning.

3.3 drives maskinelt, hvor dette er nedvendigt for at 1 medekomme kravene 1 stk. 3.2, og i de tilfelde,
hvor Administrationen kraver en rorstamme med en diameter pd over 120 mm malt ved rorpinden,
bortset fra forsterkning ved sejlads i is, og

3.4 saledes konstrueret, at de ikke beskadiges ved storste fart bak; dette konstruktionskrav behever dog
ikke pavises ved proveture med storste fart bak og sterste rorvinkel.

4 Reservestyreanlaegget skal;

4.1 have forneden styrke og vere i stand til at styre skibet, nir dette gor manevrefart, og vaere klar til brug
1 nadstilfelde;

4.2 kunne laegge roret over fra 15° pd den ene side til 15° pd den anden side pd hejst 60 sekunder med
skibet pa storste dybgdende og med det halve af storste servicefart fremover eller 7 knob, hvis denne
er storre; hvor det ikke er praktisk muligt at pavise overholdelse af dette krav under preveture med
skibet, nér skibet er pa dets storste dybgdende og gar fremover med halvdelen af den fart, der svarer til
hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning eller 7 knob, alt
efter hvad der métte vare storst, kan skibe — uanset konstruktionsdato, herunder skibe bygget for den 1.
januar 2009 — pavise overholdelse af dette krav gennem en af folgende metoder:

1) pé en provetur er skibet pd ret kol og har roret fuldsteendigt under vand, mens det gir fremover med
halvdelen af den fart, der svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum
beregnede stigning eller 7 knob, alt efter hvad der matte vare sterst; eller

2) hvor det ikke er muligt at f4 roret fuldsteendigt under vand pd en prevetur, skal der beregnes en
passende fart fremover ved anvendelse af det areal af rorbladet, der er under vand, under den for
proveturen foresldede lastekondition. Den beregnede fart fremover skal resultere 1 en pavirkning af
hovedstyremaskineriet med en kraft og et drejningsmoment, der er mindst lige sa stor, som det ville
have veret tilfeldet, hvis det havde varet testet med skibet pd dets storste dybgdende og med halvdelen
af den fart fremover, der svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum
beregnede stigning eller 7 knob, alt efter hvad der matte vere storst; eller

3) rorets kraft og drejningsmoment under proveturens lastekondition er blevet forudset palideligt og
ekstrapoleret til den fulde lastekondition.
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4.3 drives maskinelt, hvis dette er nedvendigt for at opfylde kravene 1 stk. 4.2, og 1 alle tilfelde, hvor
Administrationen krever en rorstamme med en diameter pa over 230 mm malt ved rorpinden, bortset fra
forsteerkning ved sejlads 1 is.

5 Kraftenhederne pa hoved- og reservestyreanleg skal:

5.1 vere saledes indrettet, at de automatisk starter igen, nar der pa ny tilferes energi efter et energi-
svigt; og

5.2 kunne sattes 1 gang fra et sted pd kommandobroen. I tilfelde af svigtende energiforsyning til enhver
af styremaskinens kraftenheder, skal der slds akustisk og optisk alarm pa kommandobroen.

6.1 Hvor hovedstyreanleegget omfatter to eller flere kraftenheder, er det ikke nedvendigt at installere et
reservestyreanlag, forudsat at;

6.1.1 hovedstyreanlegget i et passagerskib kan drive roret som foreskrevet i stk. 3.2, sa lenge en af
kraftenhederne er ude af funktion;

6.1.2 hovedstyreanlaegget 1 et lastskib kan drive roret som foreskrevet i stk. 3.2, nar alle kraftenheder er 1
drift;

6.1.3 hovedstyreanlegget er séledes indrettet, at det efter et enkelt svigt i dets rorsystem eller i en af
kraftenhederne er muligt at isolere fejlen, saledes at styreevnen kan opretholdes eller hurtigt genvindes.

6.2 Administrationen kan indtil 1. september 1986 tillade, at der installeres et styreanlaeg, hvis driftssik-
kerhed er bevist, men som ikke opfylder kravene i stk. 6.1.3 til et hydraulisk anlaeg.

6.3 Styreanlaeg af en anden type end den hydrauliske type skal opfylde normer, der svarer til kravene i
dette stykke, og som tilfredsstiller Administrationen.

7 Der skal forefindes styreanlaegskontrol;
7.1 for hovedstyreanlaegget, bade pa kommandobroen og i styremaskinrummet;

7.2 1 tilfelde hvor hovedstyreanlaegget er indrettet 1 overensstemmelse med stk. 6 ved to selvstendige
kontrolsystemer, der begge kan betjenes fra kommandobroen. Dette krever ikke dublering af rat eller
styrehandtag. Hvor kontrolapparatet bestar af en hydraulisk telemotor, er det ikke nedvendigt at installere
endnu et uathangigt system undtagen i et tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib med en
bruttotonnage pa 10.000 eller derover;

7.3 for reservestyreanlaegget i styremaskinrummet, og hvis det drives maskinelt, skal det ogsd kunne
betjenes fra kommandobroen og skal vare uathangigt af kontrolsystemet for hovedstyreanlegget.

8 Ethvert kontrolsystem for hoved- og reservestyreanleg, der kan betjenes fra kommandobroen, skal
opfylde folgende krav;

8.1 hvis det er elektrisk, skal det have sin egen sarskilte stromkreds, der forsynes fra en styreanlegs-
stromkreds fra et punkt inden for styremaskinrummet eller direkte fra stromtavlens samleskinner, som
forsyner den pageldende styreanlegsstromkreds ved et punkt pa stremtavlen, der steder op til forsynin-
gen til styreanlegsstromkredsen;

8.2 der skal findes midler 1 styremaskinrummet til at frakoble ethvert styrekontrolsystem, der betjenes fra
kommandobroen, fra det styreanlaeg, det betjener;
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8.3 systemet skal kunne igangsattes fra et sted pa kommandobroen;

8.4 i tilfelde af at forsyningen af elektrisk energi til styrekontrolsystemet svigter, skal der slés akustisk og
optisk alarm pad kommandobroen; og

8.5 stromkredse, der forsyner styrekontrolsystemet for styreanleeg, ma kun vaere beskyttet mod kortslut-
ning.

9 De elektriske stromkredse og styrekontrolsystemerne for styreanleg med tilherende komponenter,
kabler og ror, der er foreskrevet i denne regel og i regel 30, skal vare anbragt sa langt fra hinanden som
praktisk muligt i hele deres leengde.

10 Der skal findes et kommunikationsmiddel mellem kommandobroen og styremaskinrummet.
11 Rorets vinkelstilling skal;

11.1 angives pa kommandobroen, hvis hovedstyreanlegget drives maskinelt. Rorets vinkelangivelse skal
vare uathengig af styreanleggets kontrolsystem.

11.2 klart kunne opfattes i styremaskinrummet.
12 Hydrauliske styreanlag, der drives maskinelt, skal vaere forsynet med folgende;

12.1 anordning til renholdelse af den hydrauliske vaske under hensyntagen til typen af det hydrauliske
system og dets konstruktion;

12.2 en alarm for lav veskestand for hver enkelt beholder af hydraulisk vaeske til afgivning af den
tidligst mulige melding om lakage 1 det hydrauliske system. Der skal afgives akustisk og optisk alarm pa
kommandobroen og i maskinrummet, hvor det let kan opfattes; og

12.3 en fast anbragt lagertank med tilstreekkelig kapacitet til at genopfylde mindst et hydraulisk opereret
system herunder beholderen, hvor hovedstyreanlegget kraeves drevet maskinelt. Lagertanken skal ved
rorledninger vere fast tilsluttet pd en sddan made, at de hydrauliske systemer let kan genopfyldes fra et
sted inden for styremaskinrummet, og skal vare forsynet med en indholdsmaéler.

13 Styremaskinrummet skal vare:
13.1 let tilgeengeligt og, om muligt, adskilt fra maskinrummene; og;

13.2 forsynet med passende indretninger for at sikre de pdgeldende medlemmer af besa@tningen adgang
til styreanleeggets maskiner og betjeningssteder. Disse foranstaltninger skal omfatte gelendere og ristveerk
eller andre skridfaste overflader for at sikre rimelige arbejdsforhold i tilfelde af lekage 1 det hydrauliske
system.

14 Hvor det kraeves, at rorstammen har en diameter pd over 230 mm malt ved kvadrantarmen, bortset
fra forsteerkning for sejlads i is, skal der automatisk i lgbet af 45 sekunder etableres en alternativ energi-
forsyning, der som minimum er tilstreekkelig til at forsyne styreanlaeggets kraftenheder, og som opfylder
kravene 1 stk. 4.2, og tillige det dermed forbundne styrekontrolsystem samt rorviser, enten fra den
elektriske nodenergikilde eller fra en selvstendig energikilde, der er anbragt 1 styremaskinrummet. Denne
selvstendige energikilde ma kun benyttes til dette formal. I ethvert skib med en bruttotonnage pd 10.000
og derover skal den alternative energiforsyning have en kapacitet til mindst 30 minutters uvafbrudt drift og
i ethvert andet skib til mindst 10 minutter.
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15 I ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover og
1 ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 70.000 og derover skal hovedstyreanlaegget omfatte to eller
flere ens kraftenheder, der opfylder bestemmelserne 1 stk. 6.

16 Ethvert tankskib, kemikalieskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover skal
opfylde folgende krav, jf. dog stk. 17:

16.1 hovedstyreanlaegget skal vare séledes indrettet, at det 1 tilfelde af tab af styreevne som folge af
et enkelt svigt 1 en del af et af hovedstyreanleggets drivaggregater, bortset fra rorpinden, kvadranten
eller komponenter, der tjener samme formal, eller i tilfaelde af roraktivatorernes sammenbrud er muligt at
genvinde styreevnen pa hgjst 45 sekunder efter sammenbruddet i et af drivaggregaterne;

16.2 hovedstyreanlegget skal omfatte enten
16.2.1 to uathangige og adskilte drivaggregater, der begge kan opfylde kravene i stk. 3.2; eller

16.2.2 mindst to ens drivaggregater, som — nér de virker samtidig under normal drift — skal kunne
opfylde kravene i stk. 3.2. Hvor det er nedvendigt for at opfylde dette krav, skal der vaere indbyrdes
forbindelse mellem de hydrauliske drivaggregater. Tab af hydraulisk vaske fra et system skal indikeres,
og det defekte system skal automatisk afsperres, sdledes at det andet eller de andre drivaggregater stadig
fungerer fuldt ud;

16.3 styreanlaeg af en anden type end den hydrauliske type skal opfylde tilsvarende normer.

17 1 tankskibe, kemikalietankskibe eller gastankskibe med en bruttotonnage pad 10.000 og derover, men
pa under 100.000 ton dedveegt, kan anvendes andre losninger end enkelt-svigt-kriteriet pd roraktivatoren
eller roraktivatorerne, som er naevnt i stk. 16, forudsat at der opnas en tilsvarende sikkerhed, og at;

17.1 styreevnen efter tab som folge af et enkelt svigt 1 en del af rersystemet eller af en af kraftenhederne
genvindes 1 lobet af 45 sekunder; og

17.2 hvor styreanlegget kun omfatter en enkelt roraktivator, skal der foretages sarlige overvejelser
med hensyn til spaeendingsanalyse af konstruktionen inklusiv udmattelsesanalyse og analyse af brudmeka-
nismer, hvor dette er hensigtsmassigt, samt til de anvendte materialer, til placeringen af tetningsarran-
gementet og til afprevning og inspektion samt til foranstaltninger for effektiv vedligeholdelse. Under
hensyn til det foranstdende skal Administrationen indfere forskrifter, som omfatter bestemmelserne i
»retningslinier for godkendelse af ikke-dublerende ror-aktivatorer i tankskibe, kemikalietankskibe og
gastankskibe med en bruttotonnage pd 10.000 og derover, men mindre end 100.000 ton dedvaegt«, der er
vedtaget af Administrationen.*?)

18 T et tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover,
men under 70.000 ton dedvagt, kan Administrationen indtil 1. september 1986 tillade et styreanlaegssy-
stem, hvis driftssikkerhed er bevist, men ikke opfylder det enkelt-svigt-kriterium, der i stk. 16 kraeves af
et hydraulisk system.

19 Ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, som
er bygget for 1. september 1984, skal senest den 1. september 1986 opfylde folgende krav:

19.1 Kravene i stk. 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3, og 13.2;

19.2 der skal for styreanlaegget installeres to selvstaendige styrekontrolsystemer, som begge kan betjenes
fra kommandobroen. Dette kraver ikke duplikering af rat eller styrehandtag;
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19.3 hvis det igangvearende styrekontrolsystem for styreanlegget skulle svigte, skal det andet system
kunne settes 1 gang gjeblikkeligt fra kommandobroen; og

19.4 ethvert elektrisk styrekontrolsystem skal have sin egen s@rskilte stromkreds, der enten forsynes fra
styreanleggets stromkreds eller direkte fra stromtavlens samleskinner fra det sted, som forsyner dette
styreanlaeg i stromtavlen, der er i (direkte) forbindelse med styreanlaeggets stramkreds.

20 Foruden kravene i1 stk. 19 skal styreanlaegget i1 ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib
med en bruttotonnage pa 40.000 og derover, der er bygget for 1. september 1984, senest den 1. september
1988 vare sédledes indrettet, at styreevnen 1 tilfelde af et enkelt svigt i rersystemet eller 1 en af kraftenhe-
derne kan opretholdes, eller at rorbevagelsen kan begranses, saledes at styreevnen hurtigt kan genvindes.

Dette skal opnés ved:
20.1 et uathaengigt middel til at kontrollere rorets bevagelse; eller

20.2 hurtigt virkende ventiler, som kan betjenes manuelt for at isolere aktivatoren eller aktivatorerne fra
det udvendige hydrauliske rorsystem, samt et middel til direkte fornyet pafyldning af aktivatorerne ved
hjaelp af en fast monteret, selvsteendig og maskinelt drevet pumpe og rersystem; eller

20.3 en indretning, der gor det muligt, hvor hydrauliske kraftenheder er indbyrdes forbundne, at opdage
tab af hydraulisk veeske fra et af anleggene og isolere det defekte anlaeg, enten automatisk eller fra
kommandobroen, sdledes at det andet anlaeg fortsat er i fuld virksomhed.

Regel 30 Yderligere krav til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg

1 Midler til indikering af, om motorer til elektriske og elektrohydrauliske styreanleg er 1 drift, skal
installeres pd kommandobroen og pa et passende kontrolsted for hovedmaskineri.

2 Ethvert elektrisk eller elektrohydraulisk styreanleg, der omfatter en eller flere kraftenheder, skal fodes
gennem mindst to specielle stromkredse udgdende direkte fra hovedstremtavlen;