16. maj 2015 FM2015/71

BETANKNING
Afgivet af Anlaegsudvalget
vedrorende

Forslag til: Inatsisartutslov nr. xx af xx.xx.2015 om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og an-
lzeg af havn ved Nuuk.

Fremsat af formanden for Naalakkersuisut

Afgivet til forslagets 2. behandling

Udvalget har under behandlingen bestéet af:

Inatsisartutmedlem Anders Olsen, Siumut, formand
Inatsisartutmedlem Tillie Martinussen, Demokraterne, naestformand
Inatsisartutmedlem Jens-Erik Kirkegaard, Siumut
Inatsisartutmedlem Kalistat Lund, Inuit Ataqatigiit
Inatsisartutmedlem Ane Hansen, Inuit Ataqatigiit

Udvalget har efter 1. behandlingen 21. april under FM2015 gennemgéaet forslaget.

Forslagets indhold og formél
Formalet med lovforslaget er regulering af SIKUKI Nuuk Harbour A/S’ og havnens forhold,
som besluttet af Inatsisartut med pkt. 18 pd EM 2013: “Forslag til Inatsisartutbeslutning: om at
Naalakkersuisut palegges i 2013 at stifte et aktieselskab som har til formal at anlegge og drive en
ny havn i Nuuk og senest pi FM 2014 at fremsatte forslag til Inatsisartutlov om regulering af
selskabets, og havnens, forhold.”

1. behandling af forslaget i Inatsisartut

Behandlingen bar preg af, at nervarende loviorslag er en opfelgning pd EM2013/18, som
blev enstemmigt vedtaget i Inatsisartut.

Det blev stillet yderligere opklarende spergsmal til Naalakkersuisut, som blev lovet skriftligt
besvaret.
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Hpringssvar
De afgivne heringssvar er vedlagt lovforslaget, hvilket er 1 overensstemmelse med formkra-
vene opstillet af Inatsisartuts Formandskab.

Udvalget konstaterer, at folgende er blevet opfordret til at afgive heringssvar: KANUKOKA
Qaasuitsup Kommunia, Kommunegqarfik Sermersooq, Kommune Kujalleq, Qeqqata Kommu-
nia, KANUNUPE, KNAPK, SIK, Nuuk Transport A/S, NUSUKA, Gronlands Arbejdsgiver-
forening (GA), Royal Arctic Line A/S, Royal Greenland A/S, KNI A/S, SIKUKI Nuuk Har-
bour A/S, Departementet for Finanser og Indenrigsanliggender, Departementet for Fiskeri,
Fangst og Landbrug, Departementet for Milje og Natur, Departementet for Boliger, Departe-
mentet for Sundhed og Infrastruktur, Departementet for Familie og Justitsvaesen, Departemen-
tet for Erhverv, Rastoffer og Arbejdsmarked.

Det er udvalgets vurdering, at der er flere interessenter, som méske med fordel kunne veere
involveret som heringsparter. Herunder eksempelvist alle aktererne i Nautisk udvalg samt
landets spediterer og @vrige brugere af havnen.

Det konstateres videre, at forslaget har vaeret i hering 1 perioden 8. januar 2014 — 12. februar
2014, hvilket lever op til formkravene.

Endelig konstateredes med tilfredshed, at de fremsendte horingssvar forekommer indarbejde-
de eller forklarede.

Spergsmal

Udvalget har til brug for udvalgets behandling af forslaget modtaget skriftlig besvarelse fra
Formanden for Naalakkersuisut pa de under debatten i Inatsisartut stillede spergsmal. Kopi af
Formanden for Naalakkersuisuts besvarelse er vedlagt nerverende beteenkning som bilag 1.

Orienteringsmede

Udvalget har som led i udvalgets behandling af forslaget haft orienteringsmede med Forman-
den for Naalakkersuisut. Formanden for Naalakkersuisuts orientering er vedlagt naervaerende
betaenkning som bilag 1.

Orienteringsmede med Royal Arctic Line ,

Som led i udvalgets behandling af dels nervaerende lovforslag, men ogsé forslag til lov om
havne besogt RAL, hvor udvalget havde mulighed for at sperge direkte ind til nogle af de
gkonomiske negletal, fremtidens drift, nybyggerier, havnemyndighedsrollen mv.

Udvalgets behandling af forslaget
Anlegsudvalget fremkom i efteraret 2013 med sin betenkning vedrerende EM 2013/18. 1
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denne beteenkning indstiller et enigt Anlegsudvalg til, at forslaget om stiftelse af selskab med
det formal at anlaegge og drive en ny havn i Nuuk nyder fremme. Anlagsudvalgets betenk-
ning er bilagt som bilag 2.

Udvalget bar séledes set frem til nu at skulle behandle den sidste og primert tekniske side, af
stiftelsen og driften af dette nye havneselskab.

Forretningsmessigt grundlag uden betaling af udbytte til aktionaerer
Det fremgér af bemerkningerne til lovens § 1, stk. 4-5 om selskabets formal, at:

»Selskabet skal drives pa forretningsmasssigt grundlag. Det er ikke hensigten, at selska-
bet skal genere betydelige overskud, og det er ligeledes heller ikke formélet, at selska-
bet skal udbetale dividende til aktionaren. Der tilstreebes en lebende konsolidering af
selskabets okonomi som fundament for medfinansiering af forventede fremtidige udvi-
delser af havnen[Anlagsudvalgets fremhzvelse]. Selskabet skal ikke modtage stette til
sin drift fra Naalakkersuisut.

Den nermere regulering af betaling for brug af havn med tilhorende landanlag fastsat-
tes ved lov. Takster og takstprincipper fastszttes pa grundlag af det enkelte havnesel-
skabs samlede virksomhed, herunder omkostninger forbundet med etablering, drift, for-
rentning og afskrivning af havn med tilherende landanlag.

Det forhold, at selskabet skal drives pd et forretningsmaessigt grundlag indeberer ikke,
at selskabet skal tilstracbe at skabe sterst muligt overskud eller kapitalvaekst for aktio-
nererne. Selskabet skal derimod tilstraebe, at dets kapitalberedskab til enhver tid er for-
svarligt i forhold til selskabets drift og at selskabets drift skaber et overskud, der giver
selskabet mulighed for at drive virksomhed med at anlazgge, eje og drive havn i Nuuk
med tilherende landanleg og ejendomme.” . -

Det er med tilfredshed bemaerket, at Sikuki Nuuk Harbour ikke gennem sin monopolvirksom-
hed som porten til Gronland skal fungere som et nyt skatteudskrivende led. Tilsvarende er det
bemserket, at der ikke i konstruktionen leegges op til, at havnen skal kunne udvide sine geo-
grafiske aktiviteter til andre steder med deraf folgende risici for krydssubsidiering.

Ekspropriation

Anlegsudvalget har bemearket, at der i lovforslaget er taget hejde for eventuelle behov for
ekspropriation. I den forbindelse vil Anlegsudvalget gerne fremhaeve, at det offentlige bor
udvise den hejeste grad af tilbageholdenhed med ekspropriation som offentligt styringsmiddel
og det altid ber vere sidste udvej og stiller sig séledes tilfreds med, at det er forventningen,
der ikke bliver behov herfor. Under de givne omstendigheder og med den i bemerkningerne
angivne forstaelse, vurderer Anlegsudvalget. dog, at det ma vare indenfor rammerne af al-
menvellets interesse, at havnen kan anlegges, hvorfor hjemlen ikke skal droftes yderligere.’

Fritagelse for stempelafgift
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Eftersom havnen efter sit formal skal drives pa forretningsmeessigt grundlag, men uden udbe-
taling til aktionzren, som ovenfor omtalt, finder Anlegsudvalget, at den samlede forret-
ningsmodel godt kan blive fritaget for stempelafgift i virksomhedens forste levear efter prin-
cipperne i § 10 og § 26 i Landstingslov om stempelafgift.

Anlegsudvalget har vurderet, at da Naalakkersuisut alene jfr. § 26 i Landstingslov om stem-
pelafgift kunne have fritaget Sikuki Harbour A/S fra betaling af stempelafgift, har der ikke
varet behov for at inddrage Skatte- og Finansudvalget i dette spargsmal.

Udvalgets betragtninger om de gkonomiske konsekvenser af forslaget

Der er gennem flere undersggelser beskrevet, hvorledes fragtraterne mé forventes at udvikle
sig over tid. Videre er det i forslagets almindelige bemerkninger anfert, at selv med en be-
skeden stigning i fragtmengderne pa 0,41 % er det vurderingen, at selskabet vil vaere bare-
dygtigt og dermed kunne generere positive effekter i form af mere effektiv og dermed billige-
re handtering af gods til, fra og i Grenland.

Udvalget har i den forbindelse noteret sig, at investeringer i opgradering af helt nedvendig og
grundleggende infrastruktur vil kunne beskattes 1 savel anlaegsfasen som driftsfasen. 1 det
omfang investeringen blot gér i nul i sin levetid vil der dermed vare en samfundsmeessig ge-
vinst. T dette tilfzelde forventes lanene til finansieringen af havnen tilbagebetalt pa blot 21,5
ar, hvorimod selve havnen og de tilherende bygninger mé forventes at have en betydelig len-
gere levetid.

Forslagets skonomiske konsekvenser

De gkonomiske konsekvenser ved forslagets realisering er beskrevet under forslagets almin-
delige bemerkninger. Det er her anfort, at det er vurderingen, at anleg af ny havn i Nuuk vil
betyde en reduceret st1gmng i fragtraterne i forhold til, hvis der ikke gennemfores nybyggeri
af ny havn.

De gkonomiske konsekvenser er ydetligere beskrevet i det oprindelige beslutningsforslag, der
hjemlede oprettelsen af selskabet med tilherende betenkning, hvorfor der henvises hertil.
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Udvalgets indstillinger

Et enist Anlzegsudvalg indstiller p4 denne baggrund forslaget til vedtagelse af Inatsisartut i
den foreliggende form.

Med disse bemarkninger og med den i betenkningen anforte forstaelse skal udvalget overgi-
ve forslaget til 2. behandling.

'

. ’f//é{ A /;g’/&f ’

Tillie Martinussen

/ Kalistat Lund Ane Hansen
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Naaiakkersuisut Siulittaasuata Naalakkersuisogarfia MAAL
Formandens Departement

GOVERNMENT OF GREENLAND

Til medlemmerne af Anleegsudvalget
Bureau for Inatsisartut
[her

Orientering i forbindelse med Inatsisartuts droftelse af FM2015/71 ' 4. maj 2015

Sagsnr. 2015-110201

: N,
| forbindelse med 1. behandlingen af pkt. 71 Forslag til inatsisartutlov om Sikuki Nuuk Dok. Nr. 1880925

Harbour A/S og anleeg af havn ved Nuuk, fremkom partlerne i deres ordfgreindleeg med Postbaks 1015

3900 Nuuk
forskellige bemaerkninger og spergsmal til forslaget. Jeg vil i det felgende redegare for TH, (+299) 34 50 00
elementer som blev draftet og samtidig stille mig til radighed i forhold til et samrad, hvor Fax (+289) 32 50 02
. . . E-mail: govsec@nanoq.gl
jeg yderligere kan drafte eventuelle uklarheder og spergsmal. www naalakkersuisut gl

Udvalget er fremkommet med spargsmal om forventningerne til skatteindteegter i forbin-
delse med havneanlaegget. Der er her tale om estimater som viser, at under de nuvee-
rende oplysninger kan det samlede indkomstskatteprovenu estimeres til mellem 30 og
ca. 70 mio. kr. om &ret i anleegsperioden. Det bemaerkes til dette estimat, at det rummer
en sammentzelling af skattebetalinger til selvstyret, til kommunen samt feelleskommunal
skat. Det har metodisk ikke vasret muligt at opgere et estimat under forudszetning af, at
samtlige skattekroner vil tilfalde landskassen. Inden selvstyret og kommunerne indreg--
ner disse penge i de kommende ars budgetter skal det understreges, at investeringen i
en ny havn i Nuuk naturligvis er udtryk for, at der ikke anvendes et tllsvarende belgb til -
anlzegsinvesteringer et andet sted eller pa et andet omrade.

Da investeringen primaert er laneﬂnanSIeret skal dette betales tilbage efterfglgende,
enten fra investor (selvstyret) eller gennem brugerbetalinger. Det er derfor vigtigt at hol-
de sig for gje, at investeringsrammen for Sikuki Nuuk Harbour er af en sadan karakter,
at den ikke umiddelbart kan disponeres over alternativt, il andre formal.

Det kan i den forbindelse oplyses, at det pa nuvaerende tidspunkt ikke er.muligtfor
Naalakkersuisut at angive, hvorledes arbejdskraftens sammensaetning vil veere under
udferelse af anleegsopgaven.-

Inuit Ataqatigiit havde i deres ordfareindlzeg bl.a. bemaerkninger om velfeerdsaspektet

ved Naalakkersuisuts iovforslag I forhold til velfeerd mener jeg, at vi i Naalakkersuisut

og Inatsisartut skal arbejde for at skabe de bedste rammer for at alle borgere, virksom- '
heder og institutioner her i landet kan tnves og udv1kles For at kunne opna denne mal- -
seetning er det nzdvendlgt at der foretages lnvesterlnger som kan veere med til at skabe -
veekst i landet. Uden veekst vil muhgheden for velfo'erd overfor befolkningen for alvor tru-
es. Jeg vil meget gerne samarbejde teet med alle partler i forsgget pa at skabe og sege
disse vaekstmuligheder til gavn for hele fandet.

| forhold til pkt. 73 forslag til lov om havne, som er en jov der szetter rammerne generelt , 7 ™
for alle havne i landet, er pkt. 71. blot en oprettelseslov deri princippet sikrer en politisk






hjemmel bag selskabet Sikuki Nuuk Harbour A/S. | den sammenhaeng er det veesentlig
at huske pa, at Inatsisartut allerede tilbage pa EM 2013/18 traf beslutning om stiftelse af
et aktieselskab med det formal at anleegge og drive Sikuki Nuuk Harbour A/S. Aktiesel-
skabet blev derfor stiftet i december 2013 og har siden da brugt tiden pa at forberede
anlagsprojektet.

Anlzeggelsen af en ny havn ved Nuuk vil veere rentabelt for samfundet i forhold til trans-
portkommissionens anbefalinger. Overordnet set, vil havneselskabet blive finansieret
igennem den lejeaftale der indgas med brugerne, i farste omgang, Royal Arctic Line
AJS. Dernzest vil der med en godkendelse af pkt. 73 forslag til inatsisartutiov om havne,
blive sikret et lovgrundlag der regulerer den betaling/afgift for skibe og trafik der benytter
havnen.

Investeringer i store infrastrukturanleeg som havnen i Nuuk og rentabiliteten heraf, skal
ses over en lang arraekke. Royal Arctic Line A/S skal i labet af en kortere arraekke ud-
skifte deres atlantskibe. Den nye havn med store mobilkraner til lastning og losning af
containere fra containerskibe er en del af og en forudsaetning for et nyt logistiksystem,
hvor forsyninger til Granland vil blive sendt til Nuuk via feerre, men starre skibe uden
kran ombord. Udskiftning af fladen tidsmaessigt, sammenholdt med anleeggelsen af den
nye havn, vurderes pé langt sigt at sikre en szerdeles god rentabilitet af havnen.

Under 1. behandlingen draftedes bl.a. spargsmalet om besparelse i forhold til det oprin-
delige budgetterede. Lad mig understrege: der bliver ikke opnaet en besparelse pa 65
%, men derimod at omkostningerne kan holdes nede pa 65 % af det oprindeligt budget-
terede. Det vil med andre ord sige, en besparelse pa ca. 35 % af det oprindelige budget.
Ved nrmere gennemlasning af den grenlandske version, kan jeg godt forsta hvorfor
der har vaeret misforstaelser omkring denne del.

Sikuki Nuuk - Harbour A/S blev stiftet med det formal at kunne imodekomme udfordrin-
ger, som den eksisterende containerhavn stér overfor, herunder behov for effektivisering
ved handtering af containere. Den nye havn vil desuden give de havnerelaterede virk-
somheder mulighed for at vokse og age aktivitetsniveauet, herunder for trawlere, kryds-
togtskibe og efterforskningsaktiviteter, hvorved den kan indtage en rolle som trafikknu-
depunkt i Nordatianten.

Det gleeder mig, at Demokraterne og Atassut deler vores optimisme i forhoid til det
kommende havnebyggeri. Naalakkersuisut deler til fulde bemaerkningerne om de gavn-
lige og afledte effekter, som en investering af denne sterrelse vil have pa landets sam-
fundsakonomi. Som begge partier er inde pa, er det ikke bare de direkte beskrevne
mandetimer, men ogsa andet lokal arbejdskraft som f.eks.; bogholderen, arbejdsman-
den, transportfirmaet osv. Der er ingen tvivl om, at havnebyggeriet og de afledte effekter
pa samfundet generelt vil brede sig som ringe i vandet.

Placeringen af havnen giver muligheder for fremtidige udvidelser af sével kajstykke som
arealer. Den ny havn omfatter en samlet investering i havneanleeg og opgradering af

infrastruktur. Granlands Selvstyre har etableret Sikuki Nuuk Harbour A/S, som et sel- 4






skab 100 % ejet af Selvstyret. Selskabet ejer havnearealet i savel den eksisterende Nu-
uk Havn som i den nye havn samt bygninger og mobilkraner relateret tit den nye havn.
Det er tanken at Sikuki Nuuk Harbour A/S skal skabe og sikre rammerne for at det gvri-
ge erhvervs udvikling pa havnearealerne, men ikke indga i egentlig konkurrence med
lokale aktgrer. '

Partii Naleraq fremfarer en raskke citater fra Politisk @konomisk Beretning 2015 og
sparger, hvorfor analysen af Royal Arctic Line (RAL) farst gennemfares efter beslutnin-
gen om havnen i Nuuk er truffet. Hertil er det vigtigt at sige, at beslutningen om Nuuks
havn hviler pa en gennemgribende analyse af gkonomien baseret pa den struktur, der

er kendt i dag. Resultaterne af analyserne viste et stort besparelsespotentiale primeert:

realiseret gennem effektivisering af sejlads over Atlanten. Det bliver muligt at handtere
starre skibe, og da der samtidig sejles til en isfri havn, bliver kravet om isforsteerkning
begraenset. Det betyder alt i alt, at udbuddet af skibe bliver langt starre, og behovet for
udvikling af specialdesignet — og dermed langt dyrere — tonnage falder. | valget af hub
ses generelt pa, hvor godset skal hen, og her er det en kendsgerning, at naesten halvde-
len af landets samlede godsmaengder sejles til Nuuk. Det er derfor oplagt at placere
hubben her, da det vil betyde, at mindst muligt gods skal omlastes.

Dette tillagt den kendsgerning, at havnen i Nuuk i dag er for lille til at handtere de gods-
maengder, der sejles til byen. Det medfarer ineffektivitet og fordyrelser. Godsmaengder-
ne har i de seneste ar vaeret stagnerende og svagt faldende, men investeringer af en
sadan starrelse baseres pa langsigtede forventninger til udviklingen. Historisk er gods-
maangderne til landet samlet set i gennemsnit steget med ca. 1 % arligt over de seneste
35 ar. Det ma forventes, set over en leengere tidshorisont, at denne tendens vil fortseet-
te. '

Det er derfor meget vigtigt at holde sig for gje, at safremt der ikke foretages en udvidel-
se af havnen i Nuuk, vil den ineffektivitet, der allerede er kendt i dag, vokse, og det vil i
sidste ende medfere sgede priser og leengere transporttider. Det er pa den baggrund
Naalakkersuisuts vurdering, at grundlaget for en udvidelse af havnen i Nuuk er velun-
derbygget.

Det kan forventes, at Sikuki Nuuk Harbour kan servicere flere typer skibe, og at havne-
arealet bliver anvendt hensigtsmaessigt til havneaktiviteter. Foruden de atlantgéende
skibe, vil Sikuki Nuuk Harbour A/S fungere som internt samlingssted, hvorfra omiastnin-
gen af gods til vestkysten vil ske. Af de samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger
som ogsa blev omdelt til Inatsisartut ved EM201 3/18 fremgar det, at der forventes bety-
delige tidsbesparelser i alle byer pa vestkysten.

Jeg hébef at ovenstaende kan afklare nogle af de spargsmal, der blev rejst i forbindelse

med 1. behandlingen af punkt 71. Safremt Udvalget gnsker yderligere afklaring star jeg
til radighed.
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Med venlig hilsen, 7

“Kim Kielsen
Formand for Naalakkersuisut
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23. november 2013 v EM 2013/18

BETZANKNING
Afgivet af Anleegsudvalget

vedrgrende

Forslag til Inatsisartutbeslutning: om, at Naalakkersuisut palzegges i 2013 at stifte et
aktieselskab som har til form3l at anleegge og drive en ny havn i Nuuk og senest pa FM 2014
at fremszette forslag til Inatsisartutlov om regulering af selskabets, og havnens, forhold.

Fremsat af '
Formand for Naalakkersuisut & Naalakkersuisoq for Udenrigsanliggender, Aleqa Hammond

Afgivet til forslagets 2. behandling

Udvalget har under behandlingen senest bestet af:

Inatsisartutmedlem Karl-Kristian Kruse, Siumut, formand
Inatsisartutmedlem Jens B. Frederiksen, Demokraterne, nestformand
Inatsisartutmedlem Nikolaj Jeremiassen, Siumut

Inatsisartutmedlem Kalistat Lund, Inuit Ataqatigiit
Inatsisartutmedlem Aqggaluaq B. Egede, Inuit Ataqatigiit

Udvalget har efter 1. behandlingen den 8. oktober 2013 under EM2013 gennemgéet forslaget.

1. Forslagets indhold og formal

Formalet med nazrverende forslag er at palegge Naalakkersuisut at stifte et aktieselskab i
2013. Aktieselskabet skal i forbindelse med udvidelsen af Nuuk Havn veere ansvarlig for at
anlegge samt drive den nye havn. Forslaget indeberer derudover, at aktieselskabets samt
havnens forhold skal reguleres gennem en inatsisartutlov, som Naalakkersuisut paleegges at
fremsatte forslag til senest pd FM 2014.

2. Forstebehandling af forslaget i Inatsisartut

Der var flertal for forslaget blandt samtlige partier. Forslaget blev henvist til
udvalgsbehandling grundet ensket om en afklaring af forslagets konsekvenser for brugerne,
kommunerne samt Royal Arctic Line A/S, herunder seerligt de skonomiske konsekvenser.

EM2013/18
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Derudover onskedes der en afdekning af mulige ejerskabsforhold samt pavirkningen af den
service, der vil blive udbudt, i tilfelde af at forslaget realiseres.

3. Heringssvar

Beslutningsforslaget har veeret sendt i hering, og Naalakkersuisut har i den forbindelse
udarbejdet et heringssvarnotat, der opsummerer en reekke heringssvar, foruden at Qeqqata
Kommunias heringssvar i sin helhed er vedlagt beslutningsforslaget.

Beslutningsforslaget har veret sendt i horing hos felgende heringsparter:
Departementet for Sundhed og Infrastruktur
Departementet for Finanser og Indenrigsanliggender
Departementet for Fiskeri, Fangst og Landbrug
Departementet for Erhverv, Réstoffer og Arbejdsmarked
Grenlands Fisker- og Fangerforening - KNAPK
Grenlands Arbejdsgiverforening - GA

Grenlands arbejdstagerforening - SIK

Royal Greenland A/S

Royal Arctic Line A/S

KNI A/S

Air Greenland A/S

KANUKOKA

Qaasuitsup Kommunia

Qeqqgata Kommunia

Kommune Kujalleq

Kommuneqarfik Sermersooq

Folgende har afgivet heringssvar:

Departementet for Erthverv, Rastoffer og Arbejdsmarked
Groenlands Arbejdsgiverforening - GA

Royal Greenland A/S

Qeqqata Kommunia

Kommune Kujalleq

Kommunegarfik Sermersooq

Udvalget har til brug for udvalgsbehandlingen af nerverende forslag indhentet en kopi af alle
afgivne heringssvar. Foruden de af Naalakkersuisut nevnte heringssvar i heringssvarsnotatet,

oplyser Naalakkersuisut, at Kommuneqarfik ‘Sermersooq samt Departementet for Erhverv,
Rastoffer og Arbejdsmarked har indleveret heringssvar efter heringsfristens udleb, disse er
ligeledes medtaget i neervaerende betenkning. Alle heringssvarene er vedlagt som bilag 1-6 til
nervarende betenkning.
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Udvalget finder det indledningsvist positivt, at Naalakkersuisut har valgt at foretage en hering
blandt interessenter vedregrende nerverende beshutningsforslag. Udvalget finder dog grund til
at kommentere pa det processuelle forleb i forbindelse med heringen.

En realisering af en sa stor omlegning af Nuuk Havn vil uveegerligt have betydning for alle
landets borgere samt erhvervslivet. De udirykte bekymringer samt opfordringer fra
interessenternes side, som udtrykt i heringssvarene, ma anses som relevante. Udvalget finder
derfor ikke Naalakkersuisuts heringssvarnotat udtemmende. Derfor har udvalget fundet
anledning til at anmode specifikt om Naalakkersuisuts holdning til de udviste bekymringer og
opfordringer, som udtrykt i heringssvarenes fulde tekst - jf. bilag 9 og 10.

Udvalget kan konstatere, at man i heringsrunden udelukkende har lagt vegt pé, at
interessenter her i landet hares. Med flere ars erfaring som basishavn for gods til Grenland, er
det udvalgets formodning, at Aalborg Havn besidder en vis faglig viden samt erfaring med
gods til/fra Grenland. Denne viden kunne have varet brugbar for dannelsen af et sa bredt
beslutningsgrundlag som muligt.

Heringsparternes kommentarer mv. vil blive inddraget i relevant omfang i afsnit 6 om
udvalgets behandling af forslaget.

4. Deputationer |
Under udvalgets behandling af nerveerende forslag har en deputation fra folgende kommune
haft foretreede for udvalget:

Qeqqata Kommunia den 4. oktober 2013 repraesenteret ved Qeqgata Kommunias borgmester,
kommunaldirekter, planchef samt direkter for ekonomi, teknik og milje.

Under foretredet uddybede kommunen sine kritikpunkter og opfordriﬁger som udtrykt i det til
forslaget vedlagte heringssvar.

5. Spergsmal

Udvalget har til brug for udvalgets behandling af forslaget anmodet Formanden for
Naalakkersuisut & Naalakkersuisoq for Udenrigsanliggender om at besvare en rekke
spﬁrgémél. Spergsmélene omhandlede heringsprocessen i forbindelse med forslaget, samt
temaerne: inddragelse af Kommuneqarfik Sermersoog, transporttid, besejling, brugerbetaling,
de okonomiske konsekvenser for Royal Arctic Line A/S, delementerne i projektekonomien i
forbindelse med anleggelsesfasen samt medejerskab/medfinansiering af Nuuk Havn.
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Under 1. behandlingen af forslaget, blev der rejst spergsmal om, hvorvidt Naalakkersuisut
kunne bekrzfie, at gods fra en bygd eller by i Nordgrenland til en anden bygd eller by 1
samme region, skal via Nuuk i dag, under den nuvarende mastersejlplan. Udvalget valgte at
viderefore dette spergsmil ad spergsmal 5 i bilag 7 uden yderligere kommentarer.
Naalakkersuisut bekrfter dette forhold, og oplyser, at denne praksis vil ophere i forbindelse
med havneudvidelsen samt den pateenkte omstrukturering af den interne godsfragt i Grenland.

Kopi af udvalgets spergsmél og Naalakkersuisuts besvarelse er vedlagt nzrverende
beteenkning som henholdsvis bilag 7 og bilag 8. Naalakkersuisuts besvarelse har indgaet i
udvalgets behandling af forslaget.

Udvalget fandt ikke, at Naalakkersuisut havde forholdt sig til spergsmél 1, hvorfor udvalget
anmodede Formanden for Naalakkersuisut & Naalakkersuisoq for Udenrigsanliggender om at
besvare spergsmal 1 pa ny.

Kopi af udvalgets opfalgende sporgsmal samt Naalakkersuisuts besvarelse heraf er ligeledes
vedlagt nerverende beteenkning som henholdsvis bilag 9 og bilag 10. Denne besvarelse har
indgaet i udvalgets behandling af forslaget.

Efter modtagelsen af besvarelsen jf. bilag 10, fandt udvalget anledning til at fremsende en
rekke yderligere opklarende spergsmdl til Formand for Naalakkersuisut & Naalakkersuisoq
for Udenrigsanliggender. Udvalget kunne konstarere, at der jf. bilag 10 foreld en del nye
oplysninger bla. om projektets gkonomi, transport mv. For at sikre et sd oplyst
beslutningsgrundlag som muligt, valgte udvalget derfor at fremsende yderligere opklarende
spergsmal. Disse er vedlagt nerverende betenkning som bilag 11. Naalakkersuisuts
besvarelse som bilag 12. ' ' '

6. Samrad

Udvalget har som led i udvalgets behandling af forslaget indkaldt Formanden for
Naalakkersuisut & Naalakkersuisoq for Udenrigsanliggender til samrad. Naalakkersuisoq for
Sundhed og Infrastruktur deltog pd vegne af Formanden for Naalakkersuisut &
Naalakkersuisoq for Udenrigsanliggender. Kopi af samrédsindkaldelsen og Naalakkersuisoq
for Sundhed og Infrastrukturs talepapir er vedlagt nerverende beteenkning som bilag 13 og
bilag 14. Naalakkersuisoq for Sundhed og Infrastruktur har efterfalgende fremsendt en
skrivelse med yderligere oplysninger i relation til samradet. Naalakkersuisoq for Sundhed og
Infrastrukturs skrivelse er vedlagt nzrverende beteenkning som bilag 15.

Det centrale emne for samridet var forstielsen af nervaerende forslags afstemningstema.
Udvalget enskede en afklaring af, hvilken bemyndigelse Inatsisartut overdrager til
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Naalakkersuisut med nzrverende forslag specielt i forhold til Inatsisartuts fremtidige
muligheder for at have indflydelse p4 de gkonomiske aspekter af projekter mv.

7. Udvalgets behandling af forslaget

Udvalget har under sin behandling af beslutningsforslaget haft serligt fokus pé forslagets
mulige konsekvenser for transporttid, serviceforringelser, brugerbetaling pa kort og lang sigt,
besejlingsfrekvensen samt de gkonomiske konsekvenser for samfundet og for Royal Axrctic
Line A/S.

7.1 Havnerdd

Udvalget matte desveerre konstatere en manglende stillingtagen fra Naalakkersuisuts side
vedrorende Kommuneqarfik Sermersooqs opfordring til oprettelsen af et havnerad i
forbindelse med en oprettelses- og anleggelseslov om fastleggelse af bestemmelser vedr.
aktieselskabets bestyrelse og direktion.

Intentionen bag havneradet er en radgivning af bestyrelsen og direktionen samt etableringen
af en indgang for de mange forskellige brugere og interesser, der naturligt vil veere tilknyttet
havnen i Nuuk. Det er udvalgets opfattelse, at et havnerdd fremadrettet kan vare med til at
sikre et fokus p& behovet blandt havnens forskelligartede brugere.

Udvalget har efterfolgende jf. bilag 11 anmodet om Naalakkersuisuts holdning til det
foresliede havnerad. 1 Naalakkersuisuts besvarelse oplyses det, at Naalakkersuisut ikke er
afvisende overfor forslaget, men forholder sig skeptisk grundet tidligere erfaringer samt
bestemmelserne i aktieselskabsloven (bilag 12). Naalakkersuisut foreslér et eventuelt
alternativ i form af en ejerforening. Udvalget ser positivt pa, at Naalakkersuisuts ikke ser sig
afvisende overfor Kommuneqarfik Sermersoogs forslag.

7.2 Transporttid og anlobsfrekvens

Udvalget kan konstatere, at Naalakkersuisut overordnet set forventer en forbedring af
transporttiden pa fragt til/fra Gmnland jf. Naalakkersuisuts besvarelser i bilag 8 og bilag 10.

Udvalget kan imidlertid konstatere, at der vil ske en endring for byerne Sisimiut, Aasiaat og
Uummannaq specifikt i forhold til atlantfragt fra Grenland. Séledes vil transporttiden blive
forleenget med henholdsvis 3 dage for Sisimiut samt 1 dag for bade Aasiaat og Uummannagq,
mens de resterende byer vil opleve en forbedring pa mellem 1-5 dage.

Bade erhvervslivet samt Qeqgata Kommunia og Kommune Kujalleq har fundet det centralt at
pépege vigtigheden af en opretholdt anlgbsfrekvens. Udvalget tilslutter sig vaegtningen af
dette aspekt, da det bl.a. vil veere af stor betydning for bade detailhandlen og fiskeriet, at
anlobsfrekvensen som minimum opretholdes. En nedsat anlgbsfrekvens kan have negative
konsekvenser for dagligvarerne til landets befolkning samt forveerre vilkérene for
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fiskerieksporten. Naalakkersuisut oplyser, at anlebsfrekvensen bliver opretholdt i forhold til
de nuverende betingelser. Saledes vil sejlplanen fortsat operere med ugentlige besejlinger.
Udvalget fandt anledning til at undersgge baggrunden for den forleengede transport narmere,
bl.a. med fokus pd evt. meromkostninger og serviceforringelser for fiskeriet.

Naalakkersuisut oplyser i den forbindelse jf. bilag 12:

Fra byerne Sisimiut og Aasiaat til Aalborg viser simuleringen hhv. 3 og 1 dages leengere
transsporttid for eksporigods, som folge af at byerne besejles med feeder som ogsd skal
anlobe andre byer inden Nuuk genanlobes. Da langt hovedparten af eksportgodset pd disse
afgange er frosne produkter vurderes dette af mindre betydning.”

Naalakkersuisut oplyser endvidere:

»Frosne produkter afskibes sa vidt muligt altid med forst mulige forbindelse. Transporiprisen
er den samme uanset hvor lenge godset er i Royal Arctic Lines varetegt og hvor lang tid
rederiet “veelger” at sejle med det. Det samme gelder, hvis rederiet ma omlaste flere gange
paé grund af logistik, vejr eller is.

S& nér godset er indleveret fil transport medforer det ikke ekstra omkostninger selvom godset
afventer afskibning, forsinkes eller skal transiteres i en ekstra havn”

Udvalget tager Naalakkersuisuts oplysninger til efterretning.

7.3 Brug af lokal arbejdskraft og lokale leverandorer
Udvalget kan konstatere, at der siden heringen er sket en indholdsmeessig andring af
nzrverende beslutningsforslag inden 1. behandlingen.
I beslutningsforslaget, der blev sendt i hering, blev der specifikt lagt op til, at den fremtidige
oprettelses— og anlaggelseslov péteenktes at indeholde bl.a. felgende aspekter

— sikring af lokale lzrepladser bade ved anlaeggelsen og driften af Nuuk havn

—~ brug af lokal arbejdskraft ved anleeggelse og drift, idet omfang der findes kvalificerede

medarbejdere ‘
— anvendelse af lokale leveranderer under anlaeggelsesfasen samt driften

Udvalget finder det beklageligt, at Naalakkersuisut ikke har anset disse specificeringer som
varende vigtige nok til at inkludere i nzrvarende beslutningsforslag. Udvalget paregner, at
disse aspekter til stadighed ma forventes medtaget i forslaget til oprettelses— og
anleggelseslov under FM2014. Séledes mé det veere 1 Naalakkersuisuts interesse, at en sa stor
samfundsmeessig investering forst og fremmest vil aflede positive ekonomiske og
servicemassige effekter for den lokale grenlandske befolkning samt det lokale erhvervsliv.

7.4 Oprettelses- og anloeggelseslov
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Naalakkersuisut navner den pétenkte oprettelses- og anleggelseslov gentagende gange i
deres besvarelser. P4 denne baggrund har udvalget anmodet om en redegerelse for, hvilke
specifikke forhold Naalakkersuisut pétenker, at denne lov skal indeholde.

Naalakkersuisut fremhaver i deres besvarelse falgende aspekter, som forventes medtaget i
loven (bilag 12):

».. Stiftelse, formdl, og heeflelse

-Anlcegget

_Projekispecifikke krav i anleegsfasen

-Drift og finansiering

- Selvstyrets salg af aktier

- Generalforsamling, bestyrelse og direktion
- Lovvalg og veerneting for retssager

- Sanktioner og ikfrafitreeden med videre”

Derudover oplyser Naalakkersuisut, at loven patenkes at skulle sikre det foreslaede
aktieselskabs overordnede formdl om at mindske de langsigtede omkostninger ved transport
af gods til, fra og internt i Grpnland.

Udvalget forventer, at Naalakkersuisut lgbende holder Amlegsudvalget orienteret om
udviklingen i Naalakkersuisuts arbejde omkring Nuuk Havn, sdledes udvalget er orienteret
om evt. nye informationer.

Udval;gét finder det beklageligt, at en vurdering af en raekke aspekter og konsekvenser ikke
har veret mulig for efter modtagelsen af Naalakkersuisuts svar pa udvalgets skriftlige
sporgsmal. Det kunne siledes have varet enskeligt, at disse elementer bavde veret
inkorporeret i selve forslaget til Tnatsisartutbeslutning. En sddan inkorporering kunne have
vaeret med til at sikre Inatsisartut et kvalificeret beslutningsgrundlag, bade f.s.v.a. forslagets
indhold generelt, men ogsa i forhold til forslagets gkonomiske konsekvenser. Udvalget skal
pé den baggrund opfordre til, at der fremadrettet udvises den ngdvendige omhu i udarbejdelse
af beslutningsgrundlaget. | |

8. Forslagets skonomiske konsekvenser

Det fremgir af § 33, stk 1, 1 Inatsisartuts forretningsorden, at de gkonomiske og
administrative konsekvenser ved realiseringen af beslutningsforslag skal beskrives i forslagets
begrundelse.

8.1 De samlede anleegsomkostninger
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Anleggelsen af en ny containerhavn i Nuuk vil uanset finansieringsform og
ejerskabsfordeling kraeve massive investeringer. I Transportkommissionens betzenkning blev
omkostningerne ved anlaggelsen af en ny containerhavn beregnet til 416 mio. kr. jf. side 283
i den danske version af kommissionens beteenkning. Siden da er de forventede omkostninger
opjusteret betydeligt, bl.a. grundet inkluderingen af administrationsbygninger samt kraner,
foruden at forventningerne til de fremtidige godsmaengder er blevet nedjusteret.

1 Naalakkersuisuts skriftlige svar jf. bilag 8 er det samlede anlzegsbudget for containerhavnen
nu estimeret til 681 mio. kr. (2013-priser). Det er udvalgets holdning, at en budgetmaessig
opjustering i den sterrelsesorden samt et totalt anlaegsbudget af den dimension, skal felges op
af en grundig gennemgang af projektet gkonomiske delelementer samt hvile pa en klar
gkonomisk analyse. Neervarende forslag ses ikke at indeholde sddanne oplysninger.

Det er udvalgets principielle holdning, at en anleggelse af en ny containerhavn i Nuuk bor
hvile pa imedekommelsen af nuvarende og fremtidige krav i forhold til de mest effektive
logistiske forhold. Dette skal gere sig geeldende lokalt i Nuuk havn samt for det private og
erhvervsrelaterede behov for godstransport i Grenland. Udvalget bemarker, at
Naalakkersuisuts vurderinger af de gkonomiske konsekvenser i beslutningsforslaget
efterfolgende er blevet modificeret i en besvarelse af udvalgets skriftlige spergsmal herom.

Saledes har udvalget fundet yderligere grund til at falge op pa den budgetmassige opjustering
(bilag 11). ' - »

Som svar opstiller Naalakkersuisut de enkelte elementer i det sidst oplyste anlegsbudget.
Foruden de ca. 681 mio. kr der jf. bilag 8 estimeres for det samlede anlegsbudget, medtager
Naalakkersuisut 8,3 mio. kr til reinvestering i den eksisterende havn. Herudover medtages en
indeksering frem til ibrugtagning af havnen mellem &r 2013-2016 pa 25,8 mio. kr. Dermed
belgber det totale anlaegsbudget sig nu til ca. 715 mio. kr.

Naalakkersuisut begfunder opjustéringen med
— en pristalsregulering
— at en reekke faktorer har sendret sig
— at nye elementer er medtaget i det aktuelle projekt.

Herunder oplyser Naalakkersuisut jf. svar pa sporgsmal 1 (bilag 12):

“Seerlig geelder der, at
o Dbygningerne blevet veesentligt fordyret og projektet inkluderer ogsd nye
administrationsbygninger til RAL
e der er i dag inkluderet omkostninger til kob af kraner (som er nodvendige for at kunne
fa effektiviseringsgevinsterne ved at sejle med storre skibe uden kraner ombord)
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e der arbejdes med et gemerelt mere detaljeret anleegsbudget, der indeholder
omkostninger til bade overordnet planlegning og vedligehold. af den eksisterende
havn samt en generel indeksering af anleegsomkostningerne i byggeperioden. ”

Naalakkersuisut oplyser i denne sammenhaeﬁg? at der pagar et arbejde med lgbende at justere
budgettet for havneprojektet. Udvalget gar ud fra, at Naalakkersuisut orienterer de relevante
udvalg, herunder Anlegsudvalget, om eventuelle fremtidige justeringer.

8.2 Kapitalindskydelse i det piteenkte aktieselskab
Naalakkersuisut oplyser folgende i naerverende beslutningsforslag:

*Med henblik pd en hensigtsmeessig tilretteleeggelse of anleggelsesfasen, og finansieringen,

foreslds det at Naalakkersuisut i 2013 stifter et aktieselskab, som har til formal at anlegge og
drive en ny havn i Nuuk. Samtidig foreslds det at den nuverende havn i Nuuk indskydes i
aktieselskabet samt, at selskabet bevilges et lén pa kr. 40 mio. som ansvarlig ldnekapital for
at styrke selskabets kapitalgrundlag. Udldnet til havneselskabet sker ved at reducere udldnet
til Nukissiorfiit med 40 mio. kr. hvilket fremgdr af FL 2013 hovedkonto 10.13.11.”

I Naalakkersuisuts svar jf. bilag 8 vedr. de vigtigste delelementer i projektekonomien
omkring en ny havn i Nuuk, oplyser Naalakkersuisut falgende:

»Det nye aktieselskab budgetteres kapitaliseret med 180 mio. kr. i likvid egenkapital, hvoraf
70 mio. kr. er likvid kapital samt 110 mio. kr. ansvarlig lanekapital [ ...] Herudover indskydes
de eksisterende havnearealer som apportindskud. Det er tidligere vurderet, at veerdien af den
eksisterende havn er 40 mio. kr., men der pagdr et arbejde for at opdatere veerdianscttelsen.

Der vil blive fremsendt tzllcegsbevzllzngsansagnmg til FL2013, der muliggor et indskud af 110
mio. kr. i ansvarlig ldnekapital. Det finansieres ved en tilsvarende reduktion i Nukissiorflits
lgneramme. Nukissiorfiit har meddelt, at de alligevel ikke forventer at anvende den fulde
ramme, hvorfor en reduktion pd 110 mio. kr. ikke vil have indflydelse pa Nukissiorfiits
anloegsprogmm. 7

Udvalget skal hgeledes stille 31g undrende overfor udmeldingen om, at Nukissiorfiit ikke
anser en endring pa 70 mio. kr. for havende indflydelse pa deres anlegsprogram.

Udvalget mener desuden ikke, at en @ndring af den budgetterede kapitalindskydelse til
aktieselskabet pd 140 mio. kr. alene ber fremga af et skriftligt svar til udvalget fra
Naalakkersuisut. Udvalget'havde gerne set, at udvalget var blevet orienteret om denne
budgetmaessige opjustering, da den nyeste forretningsplan forela.
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P4 foranledning af udvalgets opfolgende spergsmal, har Naalakkersuisut senere fremsendt
begrundelse for den kraftige opjustering af det nedvendige kapitalindskud til det foresldede
aktieselskab (bilag 12). ’

Udvalget kan i den sammenhaeng forst og fremmest konstatere, at det pétenkte aktieselskab
nu er navngivet Sikuki Habour A/S. Dernzest kan udvalget konstatere, at Naalakkersuisut til 1.
behandlingen af nzrverende forslag har baseret de ovennavnte gkonomiske vurderinger pa
'det bedste bud’. Dette bud er dannet ud fra den forretningsplan som Naalakkersuisut
arbe]dede med pa det pageldende tidspunkt. Denne forretningsplan blev efter sigende
udarbejdet i 2011.

Naalakkersuisut oplyser, at en nyere version af forretningsplanen nu foreligger, og at der i
denne forefindes et opdateret anleegsbudget samt en justering af de forventede godsmangder
mv. Naalakkersuisuts besvarelse af udvalgets spergsmal et baseret pa seneste forretningsplan.
Udvalget ser positivt pa, at Naalakkersuisut lobende sorger for en justering af de gkonomiske
konsekvenser af et projekt som Sikuki. Dog er det udvalgets formodning, at Naalakkersuisut
ikke forventer yderligere opJustermger i den sterrelsesorden, safremt forslaget vedtages i den
foreli ggende form.

Udvalget formoder yderligere, at den nyeste forretningsplan vil tilgd Anlegsudvalget samt
andre relevante udvalg snarest.

8.3 Fragtrater

Fragtraterne udgor en vigtig direkte faktor fs.v.a. godstransport for bade den private bruger
samt erhvervet. I bilag 8 fremviser Naalakkersuisut grafisk de potentielle gkonomiske fordele
ved anlaeggelsen af en ny havn i Nuuk fsv.a. fragtraternes udvikling. Trods denne
fremstilling af projektets muhge fordele i forhold til fragtraternes potentielle udvikling, kan
udvalget konstatere visse forbehold overfor beregningen fra Naalakkersuisuts side.

Naalakkersuisut oplyser folgende i besvarelsen:

“Siden denne beregnmg blev foretaget i juni er der kommet fornyet anlegsbudget, som
betyder, at det er tvivisomt om der vil veere et egentligt fald i fragtraterne med en ny havn.
Det rykker dog ikke ved, at fragtraterne forventes at veere lavere pa langt sigt med en ny
havn” '

Udvalget kan ydermere konstatere, at Naalakkersuisuts forste fremlaeggelse af dokumentation
for de fremtidige mulige fragtrater kun vedrerer den nordgdende godsmengde. P4 den
baggrund har udvalget anmodet om en lignende opgerelse for de sydgdende godsmaengder
(bilag 11). | o ' ‘

Naalakkersuisut papeger, at en ny havn i Nuuk ikke vil fjerne behovet for fragtratestigninger,
men at en niy havn vil reducere behovet for fragtratestigninger.
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Udvalget formoder, at der i Naalakkersuisuts besvarelse i bilag 8 ikke er medtaget diverse
tilleg mv. mens disse er medtaget i Naalakkersuisuts seneste besvarelse i bilag 12. Udvalget
kan konstatere, at de grafiske oversigter understotter Naalakkersuisuts udmelding om, at
fragtraterne vil stige relativt mindre safremt nerveerende forslag implementeres.

Dermed er det udvalgets forstielse, at en investering i Sikuki Habour A/S vil medfere
reducerede omkostninger pa lang sigt for det grenlandske samfund som helhed.

8.4 Havneafgifter

I forbindelse med forslag til oprettelses- og anleggelseslov ser udvalget frem til en belysning
af, hvorledes eventuelle havneafgifter vil blive udformet i landet, da dette endnu ikke er
fuldstendig klarlagt. Udvalget bemerker dog Naalakkersuisuts intentioner om, at
havneafgifter ikke skal foranledige en skzvvridning af konkurrencen mellem havnene i
Grenland.

Herudover kan udvalget konstatere, at Naalakkersﬁisut oplyser, at en forlenget transporttid
ikke vil resultere i ogede omkostninger for fiskeeksporten f.s.v.a. forleengede
héndteringstider, forlenget sejlads mv. (bilag 12).

8.5 'E;jerskabg”orhold v

Ejerskabsforholdene for det foresldede aktieselskab fremgér ikke af narverende forslag.
Naalakkersuisut har dog under 1. behandlingen af forslaget ytret en forventning om, at
selskabet skal vaere 100 % selvstyreejet. Naalakkersuisut oplyser i bilag 8, at Naalakkersuisut
er &bne overfor muligheden for pé sigt at f4 private investorer ind i selskabet.

Naalakkersuisut har oplyst i bilag 12, at Naalakkersuisut arbejder med et 100% Selvstyreejet
aktieselskab af folgende arsager: '

1. Kontrol med havnen og dens strategiske dispositioner, herunder kontrol med
prisscetningen af havnens ydelser

2. Et eventuelt overskud, tilgdr hele den samlede gronlandske befolkning i form af udbytte til
¢jeren, Gronlands Selvstyre og dermed Landskassen

3. En mere beslutningsdygtig bestyrelse — som skal folge de gronlandske anbefalinger for god
selskabsledelse (geelder i dag ikke delvise ejerskaber) ‘

4. En kompetencemaessig sammensat bestyrelse — der ikke efterfolger lokale/egne interesser
afheengig af, hvilken aktioncer man repraesenterer.”

Naalakkersuisut papeger ligeledes, at reel udefrakommende finansiering kun kan komme fra
private investorerer sdsom Aalborg Havn. Aalborg Havn har i forbindelse med interessen for
Nuuk havn bla. medtaget et form&l om Aalborg havns fortsatte status som basishavn.
Udvalget er principielt enig i, at Aalborg Havn ikke per automatik skal sikres en status som
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basishavn. En sadan sikring af Aalborg Havn vil sette det grenlandske samfund i en darlig
position i forhold til forhandling af vilkérene for en aftale om basishavn.

Henset til Grenlands infrastrukturelle udfordringer, skal udvalget i enighed med
Naalakkersuisut anfare, at man ved en eventuel dbning for private investorer holder hele den
gronlandske befolknings behov for gje fs.v.a. sikring af godstransport til bade bygd og by,
brug af lokal arbejdskraft, opretholdelse af anlebsfrekvensen mv.

Udvalgets indstillinger
Et enigt udvalg instiller forslaget til vedtagelse.

Med disse bemerkninger og med den i betenkningen anforte forstaelse skal udvalget
overgive forslaget til 2. behandling.
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Bilagsoversigt

Bilag 1:
Bilag 2:
Bilag 3:
Bilag 4:
Bilag 5:
Bilag 6:
Bilag 7:

Bilag 8:
Bilag 9:

Bilag 10:
Bilag 11:
Bilag 12:
Bilag 1‘3:
Bilag 14:

Bilag 15:

Heringssvar fra Departementet for Erhverv, Rastoffer og Arbejdsmarked
Heringssvar fra Kommuneqarfik Sermersooq

Horingssvar fra Royal Greenland A/S

Heringssvar fra Sullisitsisut/ Grenlands Arbejdsgiverforening

Horingssvar fra Qeqqata Kommunia

Heringssvar fra Kommune Kuj alleq , »
Sporgsmal til Formand for Naalakkersuisut & Naalakkersuisoq ~ for
Udenrigsanliggender vedrarende EM 2013/18 af 16. oktober 2013

Svar pa spergsmal vedrorende EM 2013/18 af 18. oktober 2013

Opfelgende sporgsmal til skrivelse af 18. oktober 2013 vedr. besvarelse af
skriftlige spergsmél om Nuuk Havn (EM 2013/18) af 24. oktober 2013

Notat til Inatsisartuts behandling pd EM2013 af beslutningsforslaget om
etablering af en containerterminal i Nuuk af 1. november 2013 ,
Opfolgende sporgsmal fra Anlegsudvalget vedr. EM 2013/18 om Nuuk Havn af
12. november 2013

Besvarelse af opfolgende spergsmal fra Anleegsudvalget vedr. Nuuk Havn
modtaget den 15. november 2013

Indkaldelse til samréd med Anlagsudvalget den 21. november 2013 af 20.
november 2013

‘Talepapir fra Naalakkersuisoq for Sundhed og Infrastruktur fra samréd den 21.

november 2013
Tilleg til talepapir fra Naalakkersuisoq for Sundhed og Infrastruktur fra samrad
den 21. november af den 23. november 2013.
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